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Prefacio a 22 edicao

()UANDO COMECEI A ESCREVER ESTE LIVRO EM 1984, imaginei que estaria reali-
sando um trabalho com um razodvel nivel de especializacdo para aca-
démicos e alguns leigos interessados na insercao da Africa no esquema
Iraudeliano da histéria atlantica que me inspirara. Para mim, seria um
livio de referéncia para historiadores nao-africanistas e se basearia em
grande parte em uma leitura minuciosa de fontes primarias. Com esse
ubjetivo, originalmente ele cobriria o periodo até 1650 (o limite no qual
@i conseguiria lidar com as fontes de forma compreensivel) e se restrin-
il a Aftica, area de minha especialidade. De fato, o primeiro esboco
o livio tinha s6 um breve capitulo sobre a contrapartida americana.

radativamente, persuadi-me de que o livro seria mais ttil se fosse
mals ambicioso e, ao tomar forma na edicao publicada em 1992, acres-
(entel uma secio mais extensa e elaborada sobre as Américas no lugar
Wl capitulo original. Estendi também o periodo para 1680, em razao de
¢ poucos porém importantes fatos para relatar sobre os primoérdios da
América do Norte colonial.

Ao expandir os limites territoriais e temporais do livro, reconheci
i vagar e relutincia que nunca poderia lidar com as fontes primarias
forma compreensivel, em especial sobre o lado americano do ocea-
_Iintretanto, ainda tinha o projeto de pesquisar a fundo uma grande
ostra de fontes primérias como uma meta, mesmo sobre as Américas.
| essa razao, pus a parte sugestoes de que o livro ficaria melhor se se
desse até 1800, sobretudo porque me permitiria escrever mais so-
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Notas dos mapas 1-3

INIVLIZMENTE, MUITOS AFRICANISTAS PRODUZEM MAPAS da geografia pré-colonial
sem referéncias adequadas para se estabelecer com precisao o modo pelo
(ual as fronteiras das unidades foram documentadas. Os mapas apre-
sentados neste livro resultaram de uma vasta pesquisa e, portanto, re-
(uereram uma documentagao consideravel, aqui descrita.

A tarefa de definir os limites geograficos dos estados da Africa pré-
tolonial é dificil, sobretudo em virtude da natureza da fonte documen-
tal, Em algumas regioes, a documentagao especifica certos marcos divi-
sorios que separam um estado de outro, mas, em geral, a informagao
peogrifica é bastante vaga. Esse fato explica a convengao amplamente
difundida de situar nomes em mapas sem tentar precisar as fronteiras,
tonvencao que tem algum mérito. Por outro lado, em muitos casos, a
tentativa de delimitar as fronteiras dd uma impressao erronea de que a
precisao € possivel. Entretanto, a determinagao dos limites geograficos,
mesmo se de forma arbitrdria ou inexata pode ajudar a estimar a drea ou
i populagao dos estados em questao. As fronteiras dos mapas aqui cita-
tlos sio demarcadas simplesmente como uma conveniéncia para o lei-
tor, além de mostrar as dreas utilizadas para estimar a populagao, dados
(ue constam do final do livro.

Com o objetivo de justificar minhas decisoes, relacionei um conjun-
10 de nomes de estados nos mapas, com registros de entradas de fontes
para cada um.

Y 15



50 W A Africa e os africanos na formagho do mundo atlintico, 1400-1800 1

em estudos mais locais do que internacionais. Assim, os africanistas i
sempre se direcionaram a questdes sobre a sociedade e histéria da Afl
que esclarecessem as interagdes africanas com o mundo atlantica,
especial de como os antecedentes africanos dos escravos nas Amétls
afetaram sua reagao ao novo ambiente. Assim sendo, os americanii
cujo principal interesse sobre os africanos recai no momento em |
eles chegam nas Américas, ndo tém uma literatura secundaria refereni
Africa escrita de acordo com suas preocupagoes. Daqueles que se i
ressaram pelas inter-relagdes comerciais e econdémicas, poucos, ni
dade, conheceram o suficiente além do ambito de sua especialidade p
tentar realizar uma andlise e sinteses independentes.
Por conseguinte, consultei o mais possivel fontes primarias. I by ¥ o=
que essa estratégia € essencial caso se queira fazer um revisao significafl f 2 nos n a ‘\frlca
na historiografia existente, e ¢ particularmente importante, visto que | os a rlca
especialistas em histéria do Atlantico e da Africa, e da histéria dos aftle
nos no Novo Mundo, ndo (uestionaram temas que incluissem o mui|
atlantico como um todo. Essa tarefa é praticamente impossivel de se re
zar da forma almejada, mesmo que o sucesso eventual dessa andlise (
penda de um exame minucioso de todo o material primario. O results
da pesquisa deve ser capaz de convencer o africanista de que nao se cofi
teu nenhuma violéncia contra a evidéncia primdria sobre a histéria
sociedade africanas, o europeanista de que a esséncia dos anteceden|s
economicos e politicos sdo respeitados, e os americanistas de que i
ampla gama de sociedades de escravos foi contemplada. :
Nenhum académico pode pretender abarcar sozinho esse univers
da literatura primdria em sua inteireza, mesmo com a ajuda de i
literatura secundaria, e os leitores devem estar conscientes desse fato, |
documentacio consultada é bem completa no que se refere as socie i
des africanas e as sociedades das ilhas do Atlantico, e examinei u
grande amostra de material publicado e nao publicado. Nas Américasi,
material sobre os escravos é muito mais disperso, e cada item da dog
mentagao é menos completo do que em relacio a Africa e, ademal
consultei uma pequena porém representativa e confidvel amostra.
De qualquer modo, a documentacio é incompleta e, assim, a analig
deve ser considerada mais sugestiva do que conclusiva. S6 posso esper
que essa minha nova andlise indique direcdes que outros possam acha
proveitosas, e que eles venham a examinar com mais detalhe e realii _'
estudos de caso para refutar ou apoiar os resultados alcangados aqui.



Capitulo

1

O nascimento
do mundo atlantico

{INIGURACAO DA REGIAO DO ATLANTICO

As havegacoes européias no Atlantico durante o século XV inicia-
{11 novo e inaudito capitulo na historia da humanidade. Além de
atinheiros europeus fornecerem rotas ocednicas diretas para areas
¢ estavam em contato com a Europa, através de caminhos por terra
it mais custosos e de dificil acesso (como a Africa ocidental e a Asia
wital), os navios alcancaram locais que ndo haviam anteriormente
aiitido contato reciproco com o mundo externo. Esse fato € 6bvio no
e (los continentes americanos, e os historiadores focaram diretamen-
WA atencdo para esse imenso mundo novo em suas discussoes sobre
vilodo. Porém, nio foram sé os americanos que fizeram contatos
le1n0s, pois quase toda a regido centro-oeste da Africa, no sul da atual

siblica dos Camardes, também nao tinha comunica¢ao com o mun-
externo, apesar de fazer parte geograficamente do territorio cujas re-
4 orientais e ocidentais tinham conexdes de longa data com o Medi-
neo e o oceano Indico.! Nesse sentido, além de facilitar e intensifi-

| 1) paradoxo da regido centro-oeste da Africa é que seu isolamento nas relagoes comerciais e
\itesociais ndo era acompanhado por uma cultura diferente e singular. Na verdade, o centro-
uente da Africa era de muitas maneiras culturalmente similar a partes da Africa ocidental e ainda
inls da Africa oriental, sobretudo na linguagem e na visio basica do mundo externo. A explica-
(A0 mais comum para a situagdo lingiifstica € a hipotese da “migragio banto”, que conecta todas
i linguas africanas do norte da regiao sul da Africa e ao sul do equador a uma tnica familia. Mas
i dlivisdo entre a parte ocidental e a oriental do banto é antiga, refletindo, talvez, um isolamento
ile longa data. Ver a discussdo geral em F. van Noten com Pierre de Maret e D. Cohen, "L'Afrique
centrale”, em UNESCO histoire générale de IAfrique (Paris, 1980-), 2:673-93.
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54 % A Africa e os africanos na formagio do mundo atlintico, 1400-1800

car as relagoes entre diversas regides do Velho Mundo (que neste caso
também incluia a Africa ocidental), a navegagao européia iniciou cone-
x0es entre o Velho Mundo e os dois novos mundos — as duas secdes do
continente americano e a regiao centro-oeste da Africa.

O historiador francés Pierre Chaunu argumentou que a mais im-
portante conseqiiéncia da navegacao européia tenha sido talvez o que
ele chama de “desencrave” — o fim do isolamento em algumas 4reas e o
aumento de contatos intersociais em muitos locais. Isso levou a um cres-
cente fluxo de idéias, bem como de comércio em todo o mundo, e, por
fim, conduziu a uma economia mundial unificada e com niveis mais
altos de desenvolvimento econémico.? Desse modo, a abertura do Atlan-
tico foi crucial nesse processo, sobretudo porque sé6 nele o verdadeiro
isolamento foi rompido.

Entretanto, o nascimento do mundo atlantico também envolveu
uma gigantesca migragao internacional de pessoas, certamente sem pre-
cedentes no Velho Mundo e realizada em nenhum outro lugar no cam-
po da expansao européia. Nao somente milhares de europeus muda-
ram-se para ilhas no Atlintico e para as Américas, como milhdes de afri-
canos atravessaram as ilhas do Atlantico e do Caribe e as Américas, tor-
nando-se uma popula¢io dominante em algumas areas. Essa questdo
demografica nao foi despercebida em residentes e visitantes nesse perio-
do: Gonzalo Fernandez Oviedo y Valdez descreveu a Hispaniola* como
a “Nova Guiné” em meados do século XVI, quando a importacio de
escravos para trabalhar na industria acucareira recém-iniciada mudou
sua demografia; Ambrésio Fernandes Brandao usou exatamente o mes-
mo termo para descrever a rica regiao agucareira do nordeste do Brasil
em 1618.* No Atlantico, o desencrave teve um significado muito mais
profundo do que em qualquer outro lugar do mundo; nio sé fomentou a
comunicagao como reconfigurou um conjunto de sociedades, propician-
do a criagdo de um “Novo Mundo”. Além disso, essa nova configuragao
envolveu a Africa por completo, pois em 1650 os africanos representavam
a maioria dos novos colonos no mundo atlantico contemporaneo.

2. Pierre Chaunu, Expansion européenne, pp. 54-8,

* Nota da Tradutora: Ilha das Antilhas que hoje compreende a Republica Dominicana e o Haiti.

3. Gonzalo Ferndndez Oviedo y Valdez, Historia general y natural de las Indias, ed. Juan Pérez de
Tudela Bueso, 5 vols. (Madri, 1959}, livro 4, cap. 8.

4. Ambrésio Fernandes Brandéo, Didlogos das Grandezas do Brasil, 23 ed, completa, editado por
José Antonio Gongalves de Mello (Recife, 1968), didlogo 2, p. 44.
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A compreensao da origem e do direcionamento desse admiravel
dio nas relagoes intersociais requer um conhecimento da geogra-
Idnlen das areas envolvidas — dreas onde o transporte através da
definia em muitos aspectos a totalidade da regiao. E preciso sem-
lemibrar que, na época anterior as viagens ferrovidrias ou aéreas, as
pis Hluviais ou maritimas eram muitissimo mais baratas e praticas
A despeito dos riscos de tempestades e naufragios — do que as via-
{ertestres. Ndo somente os barcos e navios conseguiam fazer tra-
{us ¢ um tempo médio razodvel, como também eram eficazes em
A ¢poca de recursos escassos e podiam, além disso, carregar merca-
Ias pesadas e volumosas com facilidade. Assim, a criagao da geogra-
o Atlantico deveria priorizar dreas acessiveis de transporte por agua,
u lnno alteraria outras consideragdes sobre espago e distancia, ligan-
ieploes distantes com mais facilidade do que regides situadas pro-
as uma das outras.

A primeira dessas rotas maritimas foi o Atlantico, aberta para fins
Hios no século XV e inicio do século XVI. Mas o Atlantico também se
¢iliva a rotas fluviais tanto na Africa como nas Américas, que cons-
fam um complemento vital para o oceanc, reunindo sociedades e
alos que, com freqiiéncia, situavam-se a quilémetros da costa em
LUntato com o mar e, por conseguinte, com outras sociedades e estados.
Mesimo os rios que ndo permitiam a navegagao de barcos oceénia')s para
fploes no interior (em razao de quedas d'dgua, passagens estrlelta:s ou
ncos de areia) serviam de conexoes para grandes redes de viagem e
mercio no interior. A combinacdo de rotas maritimas e fluviais defi-
\ u configuracao da zona atlantica.

'orém, nao se pode olhar o mapa do Atlintico e imaginar que to-
dim 08 locais eram igualmente acessiveis nem que os navegadores tive-
1Al 0 mesmo acesso a todas as regioes. Em geral, nessa época de nayios
feltos de madeira, a travessia do oceano era canalizada como se fosse
\in 1o, cuja diregao do fluxo era claramente definida. Nenhum navega-
dor poderia ignorar os padroes dos ventos e correntes no oceano.‘lsso
ful crucial para o desenvolvimento da navegacao no Atlantico, pois os
Ventos e correntes criaram barreiras para o trafego durante milhoes de
anos. Esse fato limitou o contato entre o Mediterraneo e a Africa por mui-
1 tempo, e impediu que os africanos realizassem uma navegagao eﬁca.z
o Atlantico além de suas 4guas costeiras, assim como conteve expedi-
LOes americanas para a Africa e a Europa.
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Rayrnond Mauny mostrou que o constante fluxo norte-sul da cor-
rente das Candrias ao longo da costa do Saara possibilitou aos navios do
Mediterrineo navegar em direcao ao sul até a Africa Ocidental, mas im-
pediu uma viagem de retorno.> Para os navegantes mediterraneos, o cabo
Bojador logo ao sul das ilhas Candrias, representou um ponto do qual
ndo havia possibilidade de retorno, e, mesmo se viagens intencionais ou
nao foram mais além, elas nao abriram nenhuma rota pratica significa-
tiva. Relatos drabes citam diversas viagens realizadas acidentalmente além
desse ponto. al-Idrisi (1154) menciona uma que partiu de Lisboa,® ibn
Sa'id soube por um viajante rmarroquino chamado Ibn Fatima de uma
viagem similar feita antes de 1270,” e al-'Umari tomou conhecimento
por intermédio de Almeira, na Espanha, de outra realizada por Muham-
mad b. Raghanuh no inicio do século XIV — todos os navegantes foram
forcados a retornar ao Mediterraneo por vias terrestres.® S6 no século
XV, utilizando rotas que atravessavam as Candrias, Madeira e os Acores,
e arriscando uma viagem no alto-mar, é que os europeus puderam final-
mente superar as dificuldades de Bojador.

Se os problemas com ventos e correntes da costa do Saara impedi-
ram os mediterrineos de penetrar na regiao atlantica da Africa, um pro-
blema similar ocorreu com navegadores africanos. E claro que os inte-
resses dos africanos de alcangar o norte da Africa e a peninsula Ibérica
por mar eram os mesmos dos povos do Mediterraneo de chegar a Africa,
dado o conhecimento reciproco por meio do comércio feito por terra,”?
mas a corrente constante que impossibilitou as viagens de retorno para
0 Mediterraneo também logo de inicio frustrou os esforcos dos africa-
nos de atingir o Mediterraneo. A extensdo da navegacio para o norte de
navios africanos parece ter sido até as usinas de sal de Ijil, na costa
mauritania, ao menos de acordo com o relato do século XII de al-Idrisi. ™

5. Raymond Mauny, Les navigations médiévales sur les cotes sahariennes antérieures a la découverte
portugaise (1434) (Lisboa, 1960).

6. Abu ‘Abd Allah Muhammad b. Muhammad al-Sharif al-Idrisi, “Nuzhat al-mushtaq fi iktiraq
al-afaq” (1154), em Nehemia Levtzion e ].EP. Hopkins, eds., Corpus of Early Arabic Sources for
West African History (Cambridge, 1981), pp. 130-1.

7. ‘Ali b. Musa ibn Sa'id al-Maghribi, “Kitab Bast al-ard fi ‘l-tul wa-1-ard" (c. 1270), ibid., pp.
190-1.

8. ibn Fadl Allah al-Umari, "Masalik al-absar fi mamalik al-amsar”, ibid., pp. 272-3.

9. Ver Jean Devisse com S. Labib, “Africa in Intercontinental Relations”, em Unesco General History
of Africa 4:635-6.

10 al-Idrisi, “Nuzhat”, pp. 106-7.
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o outro lado, os africanos enfrentaram oﬁfort.e ﬂuxo. da CO‘I'I'E-.lElE
Watorlal em diregao ao oeste da regiao de Senegahmbla a ba;:a fjo Cari :e:
I easa corrente possa ter possibilitado as vuageflsld.a frica para I_aa
" $ilean, 180 requereu técnicas especializadas para iniciar a nave.gat;.:do
alter mat, e os africanos nao podiam desenvolver essa tecno.loga em
‘% Curtas em mares calmos. Nesse sentido, Ivan van“Semma, que
Lideu o idéia de que os africanos fizeram viagens frequientes para as
Wwiilcas desde cerca de 800 d.C., teve de reconh(_ecer que essas viagens,
, jealmente tenham ocorrido, foram acidentais e nao iniciaram um
1elo transatlantico. Embora esses navegadores afrlclanos possam Iter
Heado longas travessias em embarcagﬁes.nﬁo—plz%ne!adas para nalr\'re-
o111 alto-mar, eles enfrentaram barreiras 1nsuperave'15 pari fazer via-
W (e retorno a qualquer ponto familiar da costa afncam;‘. : .
| Alguns povos caribenhos construiram erflb.arcagoes su 1-:1?n(;em|;ra
prandes para navegar no Caribe, e esses navios podem. ter viaja 0 pf1
Il Mundo. O historiador Aurelio Tio mtostrm'l a 1mportan?a ( gs
un nativos do Caribe em guiar as primlenas viagens e'urogelas. a
Wtlda para o Orinoco, € como eles conheciam bem o reglmfe 0s vEr;_
¢ (las correntes em toda a bacia. Ele sugere que e?es tamtl):":m corf.
L4l imuito bem a geografia oceanica do At.lar?tico ocidental.'” Mas tdm(;
i1 para eles o problema do retorno era ?1rr}113r aos que os eu’ropelf{]isn sz1 ;
jiraram em navegagoes iniciais no Atlantico. Na verdade, s6 mt:l =y
weulo XV, quando todo o sistema dos ventos e correntes no Al ;1:1 .
s lol compreendido, e os navegantes europeus passaraim a ;:Aon. :;eé
(i 08 possiveis pontos de escala na terra de rada lado do Atlantico,
uima real circunavegacao foi alcancada. .
" Porém, mesmo quando o sistema foi controlado e os nav:ios ﬂfg
"luu puderam navegar (pelo menos em teoria) para cada ponto 0c Oﬁ:n_
{lew, eles foram, ndo obstante, obrigados a respuena'r 0 vento e as i
fon. Plerre e Hugette Chaunu, ao examinarem :?s,vla.gens usuais dos o
Viow espanhois de Sevilha para o Atlantico, le Fréderic Mauro, ao ciaoms
*(lerar 4 navegagao portuguesa nessa mesma area, mostraram que as

i i i 1 ova
1 Ivan van Sertima, They Came before Columbus: The African Presence in Ancient America (N

Yorl, 1976), pp. 37-109. ; . _ UL
14 Awielio 'I'ié]. ”Iljlilaciones iniciales Hispano—?ragléacras i}ioh;t;n (;85 ;a ?ciicizrr:lu gfru;;;orzga o
: _ 6.
istorta 9 (1985):33-61; van Sertima, Before Columbus, : i i :
:‘:a’:‘-‘rl:q Ip'lra[suger;]r que uma canoa perdida dos arawaks possa ter visitado a Gdlia no perio

o lmpério Romano.
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habituais de comércio, os pontos de escala e até mesmo os desenvolvi-
mentos comerciais eram muito condicionados pelos ventos.'?

O regime de ventos e correntes explica alguns empreendimentos que
0s viajantes modernos nao perceberam de imediato. Um dos motivos mais
fortes para o estabelecimento de uma colénia inglesa em Barbados, em
1624, foi que sua posicao de face para o vento em relagdo a navegacio
caribenha tornava-o de dificil acesso para as frotas espanholas — frotas
que antes haviam derrotado ataques britanicos na drea. Ao mesmo tem-
po, as colonias britanicas na América do Norte eram mais ligadas as col6-
nias correlatas do Caribe, pois a viagem de retorno do Caribe pelo Gulf
Stream trouxe naturalmente colonos e comerciantes caribenhos a costa
norte-americana. Nesse sentido, as questoes sobre navegacoes relacionam-
se a aspectos econdémicos que retinem as duas regides.'

Se as rotas por dgua foram a forma mais antiga de se viajar, assim os
cursos do oceano devem unir-se aos percursos terrestres para se compre-
ender a plena dimensao do mundo atlantico. Isso é fartamente demons-
trado pelas conexdes da regiao ocidental do Suddo com o Atlantico. Rotas
fluviais penetrando no interior da Africa ocidental conectaram pontos
bem distantes da costa do Atlantico. Embora as passagens estreitas e os
bancos de areia que bloqueavam os estuarios tenham impedido, com
freqiiéncia, viagens de grandes navios maritimos nos rios africanos, em-
barcacdes menores projetadas para a navegacao fluvial os atravessavam
com facilidade, e o transporte por terra das embarcacoes em locais de
dificil travessia diminuiram as dificuldades.

Michal Tymowski mostrou convincentemente como o rio Niger foi
importante para a economia das dreas centrais do Sudio ocidental, onde
grandes embarcacbes eram construidas e carregavam cargas volumosas
ao longo do rio. Embora houvesse cachoeiras em alguns trechos que
interrompiam a navegacao, cada segmento do Niger dividido pelas que-
das d'dgua era uma verdadeira via de comunicacio, e os caminhos por
terra relativamente curtos ao redor permitiam transpor a barreira para a
navegacao de longa distancia.'

13, Chaunu e Chaunu, Séville et I'Atlantique, vol.7 e um atlas anexo; Mauro, Portugal et IAtlantique,
pp. 71-3, ‘

14, Richard S. Dunn, Sugar and Slaves: The Rise of the Planter Class in the English West Indies, 1624-
1713 (Chapel Hill, N.C,, 1972), pp. 8-15.

15 Michal Tymowski, “Le Niger, voie de communication des grands états du Soudan Occidental
Jusqu'a la fin du XVle siecle”, Africana Bulletin 6 (1967):73-98,
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I'oile se fazer também um paralelo com o rio Senegal, apesar de as
vilan 'dgua em Felu dificultarem as viagens do interior para o ocea-
L o certeza, havia um trafego importante no Senegal acima e abai-
dan cachoeiras da época medieval adiante, pois era provavelmente
Wi 1o que os “barcos de construgao pesada” do povo de Gana viaja-
i, hos relatos de al-Idrisi sobre o Sudao no século XI1.'* Além disso,
fadlorias eram transportadas por terra do Senegal para o Niger ou
v dols rios para o rio Gambia, que era o terceiro membro na triade
(low muito utilizados da Africa ocidental. Um caminho por terra que
Wi cerca de 25 dias para ser percorrido conectava os rios Senegal e
Aimbia, ¢ uma via de transporte terrestre para barcos de cerca de 250
Hometros ligava os dois rios."”

() império de Mali permaneceu como centro do poder politico na
¢ ucidental do Sudao do século XIII ao século XVII, em grande parte
Wlo 4 sua posigao central na cabeceira dos afluentes desses sistemas
Welnis. Philip Curtin demonstrou como os comerciantes baseados nas
yliien localizadas acima desses rios podiam transferir mercadorias para
Atlintico através de um sistema para outro, a fim de obter melhores
nitunidades de mercado nos séculos XVII e XVIIL'™ Alguns relatos
tlgos da Senegambia mencionam “Jaga” (talvez a cidade de Diakha
1 Senegal ou Dia no Niger, ambas proximas aos afluentes dos sistemas
vinis) como a capital de Mali (o que talvez possa nunca ter sido) e
i lonte de todo o ouro da Senegambia e da Costa do Ouro, indican-
A posigdo crucial que tal localizagao central representava na troca
wicial de ouro.” Mesmo no inicio do século XVI, comerciantes loca-
los a essa distancia eram capazes de desviar o comércio de Gambia
i1 a Costa do Ouro ou o inverso, segundo seus interesses.” Uma indi-

0l ldilni, “Nuzhat”, p. 110. :

A% Philip Curtin, Economic Change in Precolonial Africa: Senegambia in the Era of the Slave Trade, 2
vols (Madison, 1975), 1:278-86.

i, 108391,

ot exemplo, Jean Fonteneau dit Alfonse de Saintogne [Joio Afonso), La Cosmographie (1544),
uls 122y, 124 (a edicio de George Musset [Paris, 1904] registra a numeragao original); Martin
Pernandez de Enciso, Suma de geografia q trata de todas las partidas & provincias del mundo...
(Sevilha, 1519), p. 107 (o original ndo tem numeragao, esta dada aqui foi escrita a ldpis na
willgdo que eu consultei na Biblioteca Nacional de Lisboa, Reservados, 717 V). Esses dois rela-
ton loram provavelmente baseados no mesmo material; ver Paul E. H. Hair, “Some Minor
Soutees for Guinea, 1519-1559; Enciso and Alfonse/Fonteneau”, History in Africa 3 (1976): 19-
A6, que contém uma tradugdo inglesa parcial e uma comparagao.

Mo documentos e andlise em Avelino Teixeira da Mota, “The Mande Trade in Coast da Mina
actarding to Portuguese Documents until the Mid-sixteenth Century”, trabalho apresentado na

P alsinule snkhos Batisdas da Aianda Pamnde da Datssdms Mdantals o Aflranas -1 Aandrss 1079
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cacdo da importancia do sistema fluvial para a geografia do Sudao oci-
dental ¢ revelada pelo fato de muitos escritores islimicos considerarem
08 rios um tinico sistema complexo — o “Nilo do Sudio” —, uma visio
que era compartilhada pelos habitantes do norte da Africa que nao exer-
ciam atividades comerciais, como também por comerciantes da Africa
ocidental.” Além de o complexo Niger-Senegal-Gambia unir uma gran-
de parte da Africa ocidental, o Niger era uma via que agregava os reinos
de Hausa, os estados iorubd ¢ os reinos de Nupe, Igala e Benim a um
sistema hidrografico que, por fim, se conectava ao Atlantico. Ao consi-
derar o rio Benue como um prolongamento, pode-se entio perceber quao
profundamente o sistema fluvial penetrava no interior da Africa ociden-
tal. A concepgao geogrifica partilhada por africanos e estrangeiros no
século XVI funde todos esses rios — Senegal, Gambia, Niger e Benue —
em um tnico “Nilo dos negros” que ao final se ligava ao Nilo do Egi-
to.** Embora isso seja um erro na geografia local, reflete as possibilida-
des de transporte dos percursos fluviais.

A regiao central da Africa ocidental também se orientava por seus
rios, em especial pelo Zaire e 0 Cuanza. Do mesmo modo, Anténio de
Oliveira de Cadornega usou os rios para orientar sua geografia da Africa
central (seu conhecimento estendeu-se bem longe no interior) e combi-
nou isso com uma extensa rota para o rio Cuanza.?* Esses rios propor-
cionaram um comércio significativo. Nao somente o Cuanza foi utiliza-
do pelos portugueses em sua conquista de Angola, como também ele
era a maior artéria de comércio para os africanos, como afirmou Paulo
Dias de Novais, o primeiro portugués a descrever a regido na metade do

21. Por exemplo, ibn 8a‘id, “Kitab Bast”, pp. 184-5: al-‘Umari, “Masalik ai-absar”, pp. 156-7. So-
bre as mesmas idéias apresentadas aos primeiros viajantes europeus pelos africanos ociden-
tais, ver Diogo Gomes, “De prima inuentione Gujnee” (realizado em cerca de 1490), em
Valentim Fernandes, “Descrica da cepta e sua costa” (1507), em Anténio Baido, ed., O manus-
crito “Valentim Fernandes” (Lisboa, 1940), fols. 276v-7; André Donelha, Descrigido da Serra Leoa
e dos Rios de Guiné do Capo Verde (1625) (ed. atualizada de Avelino Teixeira da Mota, Leon
Bourdon e Paul Hair [Lisboa, 1977]), fols. 29v-30. Os europeus conheciam em geral as regioes
remotas do interior da Africa ocidental por fontes do Niger ou perto de Benim, e algumas
vezes orientavam sua geografia pelo rio; ver Alan F C, Ryder, Benin and the Europeans, 1485-
1897 (Londres, 1969), Pp- 32-3, 126-34; em rela¢do a unidades politicas ao longo do rio, ver
John Thornton, “Traditions, Documents, and the Ife-Benin Relationship”, History in Africa 15
(1988); 351-62. -

22, Thornton, “Ife-Benin Relationship”,

23, Anténio de Oliveira Cadornega, Histdria geral das &uerras angolanas (1680-81) (ed. atualizada
de José Delgado e Matias da Cunha, 3 vols, [Lisboa, 1972]), 3:58:61 (sobre o Kwanza), 219
(com observaches sobre o tio Kasal e a nrimeira menedn de irmda da 4
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Wi XV O comércio fluvial conectava-se com o comércio costeiro, e
licagoes africanas percorriam com regularidade as dguas litoraneas
e (1 Zaire e o Cuanza.™

~ i muitos africanos em outros locais, a costa também era um sis-
i Huvial que ligava pontos longinquos, fomentando um comércio
antecedeu e, com freqiiéncia, complementou o dos europeus em
+inar Jean-Pierre Chauveau examinou o papel das sociedades costei-
# i navegacao na Africa ocidental, demonstrando que a navegacio
Alitima proveu uma comunicacao costeira entre regioes importantes,
1livqlientemente inobservado em declaragdes anteriores. Em Loango,
fimbia, Serra Leoa e Libéria, estudrios costeiros, enseadas, e lagoas
Jiviim um sistema protegido e interconectado de percursos por dgua
facilitavam o movimento de mercadorias em larga escala. Esses ca-
ihos costeiros também permitiam uma ficil comunicacio com os
Atlos de Senegal e de Gambia. Analogamente, a costa da atual Costa
) Marfim possufa um sistema de lagoas e lagos costeiros; no entanto,
enos ativa no comeércio atlantico e, assim, menos conhecida nos
s ncadémicos modernos.?® Por fim, é claro, havia a rede de percur-
Jor dgua que se estendia da foz do rio Volta através do delta do Niger
i atual Republica dos Camardes, que comecava a ser visto como um
politico e econ6mico.*® Nesse caso, assim como em Senegambia, a
a0 da costa ligava-se a rios que fluiam para o interior. O Niger,
Atente, € um desses rios, mas ainda existem outros. Padres ca-
Inhos que visitaram Aladd na Africa ocidental, em 1660-62, obser-
i (ue diversos rios que fluiam para a lagoa costeira eram navegados
prandes canoas construidas no local, que permitiam as pessoas via-
para o interior.?”

L)% 1ios americanos também se estendiam ao longo da regiao atlan-
. Assim, os gedgrafos que estudaram a colonizacao norte-americana
Ivaram ue os grandes rios como Saint Lawrence, a bacia hidrografica
buia de Chesapeake, o Connecticut e o Hudson constitufam rotas

Altonio Mendes para o padre geral jesuita, em 9 de maio de 1563, MMA 2:499, 503).

Jian PMlerre Chauveau, “Une histoire maritime africaine est-elle possible? Historiographie et
istoiie de la navegation et de la péche africaines a la cote occidentale depuis le XVe siecle,
Cuhiers d'études africaines 36 (1986):173-235.

Hobin Law, “Trade and Politics behind the Slave Coast: The Lagoon Traffic and the Rise of
Lagos, 1500-1800, “Journal of African History 24 (1983): 321-48,

Wiblioteca Provincial de Toledo, Colecion de MSS Bourbén:Lorenzana, MS. 244, Basilin de
Samota, "Cosmografia o descripcion del mundo” (1675), fol, 53.
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importantes para o interior, em grande parte por serem facilmente nave-
gaveis por pequenos navios maritimos, e foram amplamente utilizados
pelos europeus como eixo para a colonizagao. O rio Amazonas, navegd-
vel do Atlantico até os Andes, e o Orinoco, que também fluia para o
interior, conectavam-se com o comércio no Atlantico. O controle dos
sistemas fluviais de ambos os rios era exercido pelas sociedades ameri-
canas nativas, cuja sofisticagio cultural sé ha pouco tempo foi reconhe-
cida. Desde os primordios do contato europeu, os visitantes do Amazo-
nas e do Orinoco observaram um trafego local intenso, e comerciantes
nas desembocaduras dos rios eram os pontos finais de um comércio
fluvial equivalente ao corredor do Senegal-Niger na Africa ocidental, onde
mercadorias de metal européias eram comercializadas por ouro, escra-
vos e redes de algodao, exportadas aos milhares.?® Visto que os nativos
dessas regioes (como os habitantes do vale do Mississipi na América do
Norte)*" controlavam o comércio e mantinham os europeus acuados,

conhecemos muito menos sobre essas areas do que daquelas que se cons-

tituiam em artérias de comunicagao entre os colonizadores do Velho
Mundo.

Nesse sentido, 0s caminhos por dgua definiram a regiao atlantica, e
os rios a estenderam muito além do litoral. O dominio sobre o mar, no
entanto, possibilitou a comunicagao entre todas essas rotas continen-
tais. Houve problemas consideraveis a superar antes que essas conexoes
fossem feitas, apesar das viagens transatlanticas ocasionais que possam
ter precedido as viagens de Cristévao Colombo e as viagens portuguesas

ao longo do litoral africano. Esses problemas foram praticamente

intransponiveis para os africanos, os americanos e o povo mediterraneo
até 1400. Portanto, vale explorar as circunstancias que permitiram aos
europeus realizar viagens transatlanticas.

28. Para um relato antigo sobre o Orinoco, ver “Memoria y relacion que hizo Martin Lopez de su
viaje desde la Margarita hasta el Ric Coretin” (1550), em Antonio Arellano Moreno, Relacioties
geogrdficas de Venezuela (Caracas, 1964), pp. 45-7. A importancia das sociedades amazonicas ¢
do Orinoco € destacada no trabalho de Anna Curtenius Roosevelt; ver, entre outros, “Chiefdoms
in the Amazon and Orinoco”, em Robert Drennan e Carlos Uribe, eds., Chiefdoms in the Americas
(Washington D.C., 1987), pp. 153-84.

A forga e o comércio das sociedades do Mississipi sdo bem documentados do ponto de vista
arqueolégico. Como tentativa para relacionar esse fato as atividades européias e no Atlantico,
ver o trabalho apresentado por William Swaggerty na American Historical Association, 102d
Annual Meeting, Washington D.C., 28 de dezembro de 1987,

29,
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LINS DA NAVEGACAO ATLANTICA

A experiéncia européia de viagens por dgua foi provavelmente o
A1 iy importante em sua conquista do Atlantico. As dificuldades de
Wl Lo a navegacgao ao sul do oceano explica por que os africanos,
s vez, focalizaram seus talentos para a construcao naval em em-
(Oes de navegacao costeira e fluvial®® e, como resultado, fizeram
i vegagao oceanica, deixando até mesmo ilhas relativamente pré-
tomo Cabo Verde e Sao Tomé descolonizadas e inabitadas. Na
liile, eles se abstiveram de navegar longas distancias no Golfo da
e (além da colonizacio da ilha de Bioko, visivel da terra), por ser
ninlcamente factivel, embora dificultada pelos mesmos problemas
Liiientes que impediram a navegagao transatlantica.

£) povo das Américas era um pouco mais afortunado do que os
LAlos, porque o Caribe havia sido completamente explorado pelos
W muito antes da chegada dos europeus. Assim, os barcos dos
henhos e dos indios arawaks eram vistos com freqiiéncia no mar e,
ntrario das embarcacoes africanas, podiam realizar longas viagens
Iimas." Mas assim como a previsibilidade das moncdes na Asia ini-
feItos avangos na tecnologia de construcao naval por apresentar
s desafios, talvez também a navegacao no Caribe, com sua longa
el e ilhas, fosse muito facil.
Fitretanto, os europeus tinham dois grandes mares internos: o
lerrineo ao sul, e o mar do Norte e o mar Béltico ao norte, com um
0 (e costa de acesso dificil, mas acessivel entre eles. Nesse sentido,
Oes isoladas de navegagao podem ter se desenvolvido para solucio-
'pmhlcmas especificos em cada drea e entao fundi-las por meio da
pmunicagao, para apresentar solugdes para problemas futuros.
Imadamente nos séculos XIV e XV, esses grandes mares eram regu-
¢ navegados, e os navios eram itens correntes em cada inventd-
tupeu. Assim, como Pierre Chaunu argumentou, isso foi a abertu-

Ieialt A New Look, em Ivan van Sertima, ed., Blacks in Science: Ancient and Modern (New

Winawick ¢ Londres, 1983), pp. 163-76, que faz a mesma observacao, mas que demonstra

W lareza o foco na navegacio fluvial e costeira.

simond Nicholson, “Precolumbian Seafaring Capabilities in the Lesser Antilles”, Proceedings

Wl the International Congress for Study of Pre-Columbian Culture of the Lesser Antilles 6 (Pointe A
fie, 1976), pp. 98-105,
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ra (ou a reabertura, pois essas conexoes eram freqiientes na época classi-
ca) de um coméicio regular entre o Mediterraneo e os mares do norte ao
final do século XIII, o que por fim levou a navegagao européia ao Atlanti-
co. Esse comércio indicado pelo registro da primeira viagem de um navio
genovés ao norte da Europa em 1277, foi em grande escala conectado
com o comércio de graos € 0 movimento de outras mercadorias volumo-
sas que nao podiam arcar com os custos de uma viagem por terra.*

Essas viagens iniciais nao somente deram impulso, como veremos,
a conquista européia do Atlantico, como também uniram os diversos
mares da Europa e, em ultima instancia, auxiliaram a estabelecer as fron-
teiras européias no mundo atlantico. Fernand Braudel defendeu com
veemencia a importancia da conexao entre os mares do norte e o Medi-
terraneo, e de seus navegantes familiares com cada uma dessas grandes
regioes maritimas e com as dreas fluviais anexas (como na Alemanha ao
longo do Reno e mesmo na Polonia ao longo do Vistula), que participa-
ram da grande economia oceanica do Atlantico.*

Embora os europeus do norte tenham entrado mais tarde no co-
mércio ao sul do Atlantico que unia a Africa as Américas, os vikings fo-
ram os desbravadores das rotas do norte em diregao ao oeste, coloniza-
ram pelo menos a Groelandia, e proveram as primeiras conexoes impor-
tantes entre os mares do norte e o Mediterraneo. Os ingleses e os holan-
deses comegaram a explorar o Atlantico razoavelmente cedo; os suecos
estabeleceram-se na América do Norte no inicio do século XVII e tam-
bém possuiam postos na costa da Africa, e ai foram acompanhados pe-
los dinamarqueses e balticos como Kurland e Brandenburg,

Nio apenas as necessidades desse comércio maritimo entre o Me-
diterraneo e a Europa do norte serviram como estimulo para a constru-
¢ao naval ibérica e o interesse no comércio inter-regional, mas o nume-
ro relativo de grandes navios envolvidos aumentou o potencial de via-
gens de descobertas acidentais. A carreira de Lanzaroto Malocello é um
exemplo desse fato. Malocello era um mercador genovés que tinha rela-
¢oes comerciais com Cherbourg no norte da Franca e com Ceuta no
Marrocos, e, assim, fazia freqlientes viagens pelo Atlantico tanto ao nor-

32. Pierre Chaunu, Expansion européen, pp. 92-3. r

33. Para uma discussao esclarecedora sobre as fronteiras do Mediterrineo, ver Braudel,
Mediterranean, 1:168-230. Em relagdo a importancia das conexoes do Mediterraineo com os
mares do norte, ver do mesmo autor Civilization and Capitalism, Fifteenth to Eighteenth Centuries,
3 vols., trad. Sian Revnolds (Nova York, 1982-4), 3:92.173.
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Ao a0 sul de Gibraltar. Em uma dessas viagens ele descobriu (ou
tubiriu, pois ja eram conhecidas na época cldssica), provavelmente
I acldente, as ilhas Candrias em cerca de 1312. As Canarias foram as
{tan 1lhas do Atlantico redescobertas pelos europeus, e sua coloni-
iealizada por Malocello em torno de 1335, representou um passo
(¢ ¢ importante na exploracao do Atlantico.**
Além de multiplicar as oportunidades de viagens acidentais de des-
i, 4 navegagao maritima entre o Mediterraneo e o norte do Atlan-
vin especial porque envolvia navios de grande porte, propiciou a
i1 tle téenicas de construcdo naval. Assim, os navios robustos e de
ah atredondadas do mar do Norte e do Biltico mesclaram-se com
s embarcagoes de facil manejo do Mediterraneo. Isso resultou
a0 de navios capazes de carregar mais carga e de navegar sob as
vitladas condigoes, que podiam ser encontradas tanto no Mediter-
) tomo no norte do Atlantico. A essas descobertas foram acrescidas
dian e velejar e navegar dos mugulmanos, com os quais os genoveses
Jiwvos ibéricos mantinham constante comércio. ™

A ntretanto, o fato de possuir os meios para fazer viagens oceanicas
#uobiir novas terras nao significava necessariamente que essas via-
il exploragoes extensas se realizariam. Precisaria também existir
Lunjunto razodavel de motivos, e os financiadores tinham de estar
velinente confiantes de que essas viagens valeriam a pena, conside-
) 0n prandes riscos que sua realizagao implicava.

O1IVAQOES DOS EUROPEUS: OS OBJETIVOS
LITICOS E ECONOMICOS A LONGO PRAZO

Diversos fatores técnicos e geograficos fizeram com que os euro-
fossem os mais apropriados para explorar o Atlantico e desenvol-
WU comeércio. Mas a tarefa requeria também fortes justificativas poli-

Aliscussio de Charles de la Ronciére em La découverte de LAfrique au moyen age: Cartographes
waplurateurs, 3 vols. (Cairo, 1925-6) 2:3-4. Grande parte do material sobre a atividade de
dubicello acvém de uma genealogia hoje perdida citada em um polémico trabalho datado de
4 para contradizer pleitos feitos pelos eventuais conquistadores, a familia de Jean de
Heonit, @ deve ser vista com suspeita. Por outro lado, o mapa de Angelino Dulcert, elabo-
o 189, mostra com clareza Malocello de posse da ilha que ainda conserva seu nome,
wilo a genealogia, Malocello governou a itha durante 20 anos até ser expulso pelos habi-
locals (Ibid, p. 3, n 2 ¢ documentos citados).
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ticas e economicas antes de ser realizada. Uma escola antiga e romantica
de historiadores afirma que os europeus fizeram essa exploragao pela
mera alegria da descoberta ou para quebrar o monopélio comercial dos
mul¢umanos no oriente. Essas razoes eram suficientes, em sua interpre-
tacao, para permitir que visiondrios como o infante D. Henrique (prin- |
cipe Henrique, o Navegador) de Portugal ou a rainha Isabel da Espanha
financiassem as viagens.>¢ :

Essa visao romantica foi reduzida a dimensoes mais mundanas pe-
los trabalhos de historiadores portugueses, sobretudo Duarte Leite
Vitorino Magalhaes-Godinho. Eles enfatizaram que a exploracio e as
viagens realizaram-se gradualmente durante um longo periodo de tem-
po e foram estimuladas pela perspectiva de lucros imediatos, que po-
diam ser facilmente obtidos usando a existente (ou s6 ligeiramente mo
dificada) tecnologia.’” Sob essas condigoes, os custos bdsicos eram bai-
x0s, 0s lucros e retornos garantidos, e a possibilidade de grandes desco-
bertas limitada. Mesmo as maiores expedicoes -— a viagem transatlanti-
ca de Colombo em 1492 e a circunavegagio de Vasco da Gama em 1498
—, foram alicer¢adas em muitos anos de proficua exploracao do Atlanti-
co e em excelentes informagoes sobre os retornos financeiros (no caso
de Vasco da Gama) ou a esperanga de encontrar novas ilhas no Atlantico
potencialmente rentdveis (como no caso de Colombo).

Nesse cenadrio, € possivel perceber os avangos tecnolégicos nos mé
todos de navegacao mais como conseqiiéncia do que um elemento con
dutor das descobertas. A tecnologia era desenvolvida quando havia cel
teza de que se poderia lucrar com o aperfeicoamento das técnicas.

No entanto, existem evidéncias para apoiar ambos os argumentos,
e € arriscado aceitar com precipitacdo a pesquisa de académicos recerites:
com suas interpretagbes menos romanticas. Afinal, muitos daqueles que
descreveram as Viagens escreviam com sua visio romantica. Por exem: | “Ill'n. e Llul, vr:'lrIArmarlld Lli.nares, Raymond"LuHe, philosophe de !’acti{}n (Paris, 1963).

i I wmi lacopo Filippo Foresti da Bergamo, “Supplementum Chronicarum” (1483),
plo, o cronista do século XV Gomes Eannes de Zurara, destaca sobretu i e e notas de Giovanni da Carignano na época que a missdo passou por Génova.
do mativos geopoliticos, a0 mencionar uma lista de razdes que impuell. . {a partir da edigio de 1492) em Youssouf Kamfl]. Monumenta Cartqgtaphica Africae

. p = " g | (Leldden, 1926-53), vol. 4, fol. 1139. Uma traducio (com base na edigao de 1483) e
ram o infante D. Henrlque a enviar navios precirsores em viagens di insio de AL Skelton foram publicadas em O. G, S. Crawford, Ethiopian Itineraries,
tas entre a Africa ocidental e a Europa. Esses motivos resultavam da luta 4 00 1524 (Cambridge, _]958], pp. 212-15. Como resultado dessa visita, o gedgrafo
s 3 i i Carlgnano concluiu que a Etidpia era o lar do legenddrio “Preste Jodo", afastando
secular entre cristaos e mugulmanos para controlar o mundo mediterrd
neo. O desejo principal de D. Henrique, de acordo com Zurara, era de

i on mugulmanos do norte da Africa, e as consideracoes econo-
Heavaim em segundo plano. Ele esperava que seus marinheiros
i1l contatar uma poténcia crista ao sul do Marrocos para formar
whianga antiislamica ou estabelecer comércio com vizinhos nao-
Wilinanos que poderiam ser convertidos ao cristianismo e que con-
i com essa alianca ou que ao menos poderiam ser persuadidos
Ml O comércio com o Marrocos.®
Hinia expressava uma esperanca longamente acalentada pelos cris-
Wticon Escritores e visiondrios que viveram no periodo anterior as
patiocinadas pelo infante D. Henrique propuseram diversos pla-
i alastar os muculmanos, de uma forma ou de outra. Em 1285,
mplo, um tedlogo de Maiorca chamado Ramon Llull sonhava em
1 0 el de Gana ao cristianismo e, assim, criar um estado cristio na
iilia islimica do norte da Africa.* Desde 1306, quando uma de-
1 ila Ptidpia chegou a Europa em busca de uma alianga crista com o
mpanhois” para “oferecer-lhe ajuda contra os infiéis”, ** a idéia
Lonexao entre a Peninsula Ibérica e a Etidpia foi considerada. Na
0 1l Anfos IV de Aragao quase conseguiu um duplo casamento
Negus da Etiopia em 1428, * e a Coroa portuguesa enviou Pedro
wvilhio a Etiopia em 1487 para preparar aliangas similares.*?

Bannes de Zurara, Cronica dos feitos de Guiné, cap. &. Existem muitas edigdes, mas a
¢ 4 e Torquado de Sousa Soares (2 vols., Lisboa, 1978). A tradugio francesa (Leon
. Elonique de Guinée [Dakar, 1960] contém uma importante introdugao sobre a his-
L8 issimsio de problemas textuais. Uma tradugcdo inglesa feita com base em uma edigio
metleulons ¢ com notas datadas é a de C. R. Beazley e E. Prestage (2 vols., Londres,

LInll “Libre d'Evast e d'Aloma e de Blanquerna” (c. 1283-5), cap. 84 (ed. Joan Pons i
i ). v lamon Llull, Obres essencials, 2 vols. (Barcelona, 1957), 1:241-2. Sobre a filoso-

' Peimanentemente a hipotese de que ele vivia na Asia. Ver Enrico Cerulli, “Giovanni da
00 ln cantografia dei paesi a Sud dell’Egitto agli inizi del secolo XIV”, Atti del XIV
geografico ftaltano (Bolonha, 1949), p. 507,

s a lue da atividade catald e dos planos no Mediterrineo oriental em Lluis Nicolau
Lonpansio e Catalunya em la Mediterrania oriental, 3a ed. (Barcelona, 1974), pp. 171-5.
Il Alsle, Ethiopia and the Red Sea: The Rise and Decline of the Solomonic Dynasty and

16, Resumido em ibid., pp. 233-40.
17, Resumido em ibid., oo, 243.5.
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Académicos modernos estio mais convictos da relevancia dos obje-
tivos econdmicos do que dos grandes planos geopoliticos de natureza
religiosa e militar e, por conseguinte, alguns enfatizam a fabulosa fortu-
na que circularia através do comércio oceanico, com as ilhas ricas em
especiarias da India e do sudeste da Asia ou com a Africa ocidental, so-
bretudo pelo seu ouro. Essa interpretacao se ap6ia na correlacao entre a
exploracio do Atlantico e o declinio de Acra, o tltimo posto avangado
das relacoes comerciais diretas com o leste do Mediterraneo, que passou
para o dominio islamico em 1291. No mesmo ano da queda de Acra, os
irmaos Vivaldi iniciaram uma viagem de Veneza para achar uma rota
para as Indias através do Atlantico, mas nunca retornaram.*? A cartogra-
fia dessa época, na verdade muito especulativa, encorajava essas tentati-
vas por representar a Africa de tal modo que sugeria uma facil circunave-
gaciao.' Um frade franciscano de Castela registrou sua viagem de circu-
navegacao na Africa em 1360, porém seu livro era uma ficcao baseada
em especulagiao e no tipo de conhecimento que os franciscanos bem-
informados poderiam inferir dos mapas contemporaneos, cosmografias
e comentarios sobre o Mediterraneo ocidental.*

No entanto, de todas as possibilidades econémicas que poderiam
ter motivado a navegacio no Atlantico, a expectativa de um caminho
mais curto para as minas de ouro da Africa ocidental é a mais provavel.
As Indias estavam muito distantes da concepgao geografica da época, ao
passo que a Africa ocidental conhecida por sua riqueza em ouro estava
muito mais perto e mais acessivel por mar. A Africa ocidental fora uma
fonte de ouro para os paises mediterraneos durante séculos, talvez mes-
mo desde o império bizantino.*® Escritores muculmanos pelo menos
desde o século IX mencionavam as dreas produtoras de ouro, e um fluxo
constante de descricdes em arabe sobre a Africa ocidental, incluindo uma
realizada pelo famoso norte-africano al-Idrisi para o rei cristao Rogério
II da Sicilia em 1154.%” Esses relatos reuniam-se aos do mundo cristao,

43. De la Rorniciére, Découverte 1:50-1.

44, Ver Jaime Cortesdo, Os descobrimentos portugueses, 2 vols. (Lisboa, 1960), 1:304-5.

45. Libro del cons¢imiento de todas las tierras y sefiorios que son por el mundo y de las senales y
armas que han cada tierra y sefiorio, " em Kamal, Monumenta 4, fol. 1259-9v (note-se que as
péginas eram numeradas consecutivamente de volume a volume). Isso inclui uma tradugao
para o inglés. ;

46. Timothy Garrad, “Myth and Metrology: Trans Saharan Gold Trade”, Journal of African History
23 (1982): 443-61.

47. Ver como exemplo as descri¢oes antigas de Abu al-'Qasim ibn Hawgqal, “Kitab Surat al-ard”,
em Levtzion e Hopkins, Corpus, p. 49; Abu ‘Ubayd ‘Abd Allah b. ‘Abd al-"Aziz al-Bakri, "Kitab
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sobretudo aqueles das comunidades de comerciantes catalaes e italia-
nos do norte da Africa, os quais comercializavam ouro (chamado “ouro
ile Palolus” nessas fontes) desde o século XII.**

lIma rota maritima para as minas de ouro parecia factivel, pois nao
¢nvolvia a circunavegacao da Africa. Muitos mapas dessa época mos-
(ram o “Rio do Ouro” (provavelmente o rio Senegal) e, de acordo com a
legenda do mapa de Mecia de Villadestes (1413), onde se podia “obter o
ouro de Palolus”. Embora a drea atual localize-se mais acima, a “foz do
to ¢ larga e profunda o suficiente para o maior navio no rio”.* Os cristios
pensavam que os muculmanos navegavam com regularidade nesse rio —
0 anonimo frade franciscano até mesmo afirmou (falsamente) té-lo nave-
pado em aproximadamente 1360 em um navio islamico, 5° e, antes, em
I 346, Jacme Ferrer, um comerciante catalao, tenitou alcanca-lo.”

AS MOTIVACOES DOS EUROPEUS:
A PREVALENCIA DAS METAS A CURTO PRAZO

Se os planos a longo prazo eram sonhos ou fantasias, ou se tinham
(0omo objetivo circundar e isolar os mugulmanos, obter as especiarias da
Asia ou o ouro da Africa ocidental, eles se limitavam aos reis e intelectu-
als, e nenhum desses grupos demonstrou especial empenho em finan-
clar essas viagens, e os empreendimentos privados ou de pequeno porte
(como os dos Vivaldi e Ferrer) nao tiveram éxito. Nesse sentido, apesar
dos comentdrios de autores contemporaneos sobre os motivos ou ex-
pectativas dos governantes dos resultados desses projetos, o progresso
ia exploracao do Atlantico, em tltima instancia, dependeu de conside-

47, Ver como exemplo as descri¢oes antigas de Abu al-'Qasim ibn Hawgal, “Kitab Surat al-ard”,
em Levtzion e Hopkins, Corpus, p. 49; Abu ‘Ubayd ‘Abd Allah b. ‘Abd al-’Aziz al-Bakri, “Kitab
al-masalik wa-l-mamalik”, em ibid., pp. 77-85; e al-Idrisi, “Nuzhat", ibid., pp. 110-1.

A48, Pssas fontes refletiam-se com freqiiéncia nos mapas da época; ver a discussio em de la Ronciére,
Diécouverte, 1:121-41. A maioria desses mapas foi reproduzida em Kamal, Monumenta. Para
uma discussao detalhada das fontes do grupo de Maiorca, ver Yoro K. Fall, LAfrique a la naissance
de la cartographie moderne: Les cartes majorquines, XIVe-XVe sizcles (Paris, 1982), pp. 55-120. A
(uestdo sobre “Palolus” foi discutida em detalhes por Susan K. MacIntosh em “A Reconstruction
of Wangara (Palolus, Island of gold)", Journal of African History 22 (1981): 145-58. Esse ouro
¢ra tio conhecido em Barcelona a ponto de uma portaria daquela cidade baixada em 1271,
referir-se a ele como o "ouro de Palolus” (de la Ronciére, Découverte 1:114),

49, Kamal, Monumenta 4; fol. 1370.

50, “Libro del consgimiento®, ibid., fol. 1258v.

S1 Monumenta 4: fol, 1235,
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racoes econdmicas. Essas consideragoes nos levam, por fim, a concordar
com os historiadores portugueses sobre a prevaléncia da exploragao de
curto prazo, nao-romantica, gradual, como o principal método
expansionista europeu.

E importante também observar que outra fantasia roméantica — de
que os povos ibéricos eram os tinicos lideres dessa exploragdao — é in-
correta. A exploragao do Atlantico era um verdadeiro exercicio internacio-
nal, mesmo que as maiores descobertas tivessem sido feitas com o pa-
trocinio dos monarcas ibéricos. As pessoas que realizaram as viagens
reuniam recursos humanos e materiais onde estivessem disponiveis. In-
gleses, franceses, poloneses, italianos, navios e capital uniram-se aos ibé-
ricos em seu esfor¢o. Seu eventual pioneirismo deveu-se a rapidez dos
monarcas dos paises da Peninsula Ibérica em reivindicar soberania (ou
oferecer prote¢ao aos primeiros colonizadores) e a fazer o esfor¢o neces-
sario para reforcar esses pleitos, em geral depois que os beneficios eco-
nomicos eram claramente revelados por um grupo internacional de des-
bravadores.

Pode-se dividir a expansdao em duas “asas” ou duas dire¢des. A pri-
meira foi a asa da Africa que explorava seus principais produtos, como
escravos e depois o ouro, como uma forma de financiar viagens curtas
ao longo da costa, e cujos lideres esperavam encontrar habitantes para
atacar ou comercializar nos locais percorridos. A segunda direcao foi o
Atlantico, que buscava terras explordveis, mas nao necessariamente ha-
bitadas, onde se poderiam encontrar produtos naturais valiosos ou co-
megar a produgao agricola de produtos cultivados com alta demanda na
Europa. A colonizagao dessas terras iniciou-se com o corte de madeira
ou a colheita de mel silvestre, porém sua verdadeira rentabilidade decor-
reu, por fim, da produgao de trigo, agticar ou vinho em ricos solos tropi-
cais e vulcanicos.

Sob muitos aspectos, as ilhas Canarias, redescobertas por Malocello
no inicio do século XIV, foram o ponto de partida comum para ambas
as asas e propiciaram fontes de lucros. As ilhas eram povoadas e, assim,
foram invadidas e se anteviram possibilidades comerciais, pois tinham
produtos naturais de interesse e, ao final, tornaram-se um centro para a
producao de vinho e agticar. Além disso, em virtude de as viagens serem
razoavelmente faceis e lucrativas, elas forneceram seguranca financeira
para aqueles que procuravam mais lucros na costa adjacente do Saara ou
em ilhas habitadas do Atlantico mais distantes.
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Malocello e aqueles que o seguiram no inicio da metade do século
XIV rapidamente descobriram que as Candrias produziam muitos pro-
dutos tteis. Talvez o mais proveitoso tenha sido a urzela (matéria corante
originada dos liquens que cresciam nas rochas das ilhas) e o “sangue-
ile-dragao”, uma resina também utilizada como corante. As ilhas ainda
podiam ser ocupadas lucrativamente para gado e pessoas; havia uma
ilemanda constante de escravos no mundo mediterraneo.5?

Fm 1341, uma viagem as Canadrias (realizada sob os auspicios de
I'ortugal, mas com uma tripulagdo de diversas procedéncias e um capi-
lio italiano), teve como objetivo tanto comercializar como invadir, com-
prando peles de animais, corantes e produtos de madeira. Essa expedi-
(40 também carregava armas para acoes ofensivas, e o rei Afonso IV de
I'ortugal relatou que emboscadas para capturar escravos ja se realizavam
antes de 1346.> Mercadores cataldes uniram-se aos portugueses nos
primordios da exploragdo atacando e comercializando com os nativos
(las ilhas.** As tentativas de colonizagio emergiram dessas iniciativas. A
primeira colonizacao de diversas partes das ilhas, feita por Malocello em
lormo de 1339, depois por um grupo de aragoneses em 1342 e outra sob
08 auspicios dos franceses em 1344, provavelmente foram simples ten-
lativas para estabelecer um entreposto comercial e edificar um forte para
¢mboscadas a escravos, e nenhuma delas resultou em povoamentos pro-
dutivos e de longa duragdo. O povo de Castela parece ter sempre fomen-
tado simples acoes ofensivas e comércio para a Espanha.®

Castela, no entanto, apoiou a primeira colonizacio permanente,
¢mbora tenham sido os nobres normandos Gadifer de la Salle e Jean de
Bethencourt que na realidade organizaram e levaram a termo a emprei-
tada em 1402-5. Assim como seus predecessores, eles parecem ter se

%2, \Ima excelente pesquisa recente sobre a escravidao nessa época encontra-se em Jacques Heers,
Esclaves et domestiques dans le monde méditerranéen (Paris, 1981), em especial as pPp. 23-64, nas
quais se relata o longo contexto de a¢des ofensivas a escravos e seus prolongamentos no Atlin-
tico.

. Cronica atribuida a Giovanni Boccacio, “De Canaria et insulla reliquis, ultra Ispanian, in occeano
nouiter repertis”, Monumenta Henricina, 14 vols. (Lisboa, 1960-74), 1:202-6, sobre a expedi-
¢do de 1341; Afonso IV para Clemente VI, 12 de fevereiro de 1345, Monumenta Henricina 1:230.

iid, Charles Verlinden, L'esclavage dans I'Europe médiéval: 1. Péninsule iberique-France (Burgos, 1955),
pp. 628.

. Sobre Malocello e os aragoneses, ver Charles Verlinden, “Lanzarotto Malocello et la découverte
portugaise des Canaries”, Revue belge de philologie et d'histoire (1958): 1173-90; sobre a tentativa
francesa, ver Clemente VI, “Tue deuotionis sinceritas”, 15 de novembro de 1344, Monumenta
Henricina 1:207-14; e sobre as tdticas de Castilha, B. Bonnet Reverén, “Las expediciones a las
Canarias em el siglo XIV", Revista de Indias 6 (1945): 215-18.
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interessado mais pelos corantes (ambos eram oriundos de areas de pro-
ducio téxtil), utilizando os nativos para recolhé-los. Eles também trou-
xeram colonos normandos e fizeram uma divisao territorial, apesar de a
exportacao rentdvel das colheitas ter demorado um século para se efe-
tuar>® Uma colonizacao posterior de Castela e da Espanha prosseguiu
com a expansao da agricultura e, em aproximadamente 1520, as ilhas
produziam agticar, vinhos e produtos a base de carneiro e gado.”’

Mas, se as ilhas eram visitadas para serem conquistadas, atacadas
ou para comercializar, elas eram vistas ainda como uma fonte rentavel, e
as viagens foram intensas durante o século XIV. Essa atividade trouxe
mais navios na drea ao sul do Estreito de Gibraltar, estendendo os ata-
ques e o comércio dos cristaos para o sul e os familiarizando com a darea
e as regioes vizinhas da costa africana. Desse modo, as Candrias tanto
como colénias quanto pontos de escala convenientes serviram como
bases para operagoes posteriores ao longo da costa da Africa ou a ilhas
desabitadas mais distantes no Atlantico, como Madeira e Agores, as quais
eram provavelmente conhecidas dos europeus desde as viagens de Recco
em 1341.

A EXPANSAO EM DIRECAO A AFRICA

As acoes ofensivas e o comércio das Candrias serviram de base ¢
motivaram os europeus a expandir suas atividades mais abaixo da costa
da Africa. Em conseqiiéncia, Jacme Ferrer iniciou sua malsucedida via-
gem para Rio do Ouro em 1346, com uma parada nas Candrias.*®
Analogamente, Jean de Bethencourt, conquistador do grupo de ilhas a
leste, tentou atingir a costa atlintica da Africa, embora nao tenha feito
viagens além dos limites habituais de navegacao.”

Quando Bethencourt prestou homenagem ao rei de Castela, em
1405, Portugal reivindicou seus direitos as ilhas, solicitados com firme-
za pelo menos desde 1341, e suas conexdes comerciais diminuiram no
local. Nesse contexto, o infante D. Henrique esforcou-se para conquis-
tar as ilhas remanescentes e enviou uma expedi¢ao para domind-las em

56. Pierre Boutier e Jean le Verrier, Le Canarien (ed. atualizada Elias Serra Rafuls e A. Cloranescu, 2

vols, [Tenerife, 1959]), vol. 1, cap. 87. ]
57. Descrito em detalhes em Ferndndez-Armesto, The Canaries after the Conquest (Londres, 1982).

58. Ver as legendas de diversos mapas ¢em Kamal, Monumenta 4: fol. 1235.
59. Boutier, Le Canarien, vol. 1.
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1415. Em 1424, ele lancou uma expedicio muito maior, envolvendo
cerca de 2.500 soldados de infantaria e 120 de cavalaria.®® Esse aumento
da atividade dos portugueses nas Candrias resultou na bula papal Romanus
I'ontifex de 1436 renovando os pleitos de Portugal sobre as ilhas ainda
nao-conquistadas® e uma correspondente ampliacao da atividade ao
longo da costa do Saara.

Esses ataques redobrados contra as ilhas Candrias remanescentes e
A costa do Saara tiveram como conseqiiéncia a descoberta do cabo
Bojador (embora ele tenha continuado um pouco mais adiante) pelo
navegador portugués Gil Eanes em 1434.2 Urn ano antes, Eanes condu-
#ira uma expedicao de captura de escravos na ilha de Gra-Candria, e a
expedigao a Bojador foi uma excursao natural do mesmo teor. Na verda-
de, as embarcagbes da época poderiam evitar algumas das dificuldades
advindas das correntes navegando pelas Canadrias, atenuando, dessa for-
ma, o antigo problema do retorno além de Bojador.

No entanto, apesar do potencial dessa rota alternativa, os portu-
gueses ndo alcangaram logo o Senegal; embora expedicoes para o “Rio
do Ouro” tivessem sido enviadas quase imediatamente, elas nao chega-
ram tao longe. Algumas delas trouxeram de volta mercadorias como azeite
¢ peles (tal como uma realizada em 1436),°> mas a maioria era s6 de
captura de escravos, e raramente se aventuravam mais além do litoral do
(Jue era necessdrio para assegurar uma carga lucrativa. Os portugueses s6
alcancaram o Senegal em 1444, embora tenham atacado e interceptado
caravanas que faziam trajetos em direcao ao norte em anos anteriores.

Por conseguinte, a real motivacao da expansao européia e de aber-
tura de novas rotas maritimas nao era simplesmente explorar a oportu-
nidade de lucros imediatos por meio de emboscadas e da apreensio ou
compra de mercadorias comercializaveis. Foram esses objetivos mais li-
mitados que, por fim, propiciaram a viagem para o Senegal, com a qual

60. Relatado em Zurara,‘ Cronica, cap. 79; ver detalhes adicionais em Barros, Décadas de Asia |, livro
I: cap. 12; Bz_irros foi um escritor do século XVI que examinou documentos sobre essa expedi-
;ao n;)s arquivos de Portugal. Sobre a situa¢do como um todo, ver Florentino Perez Embid, Los

escubrimientos em el Atlantico y la rivalidad castellano-portuguesa hasta el Tr i
‘ § atad
ey portug ado de Tordesillas

G1. Ver Luiz Sudrez Fernandez, Relaciones entre Portu 1 1

‘ i gal y Castilla em la epoca del Infante D,
(Valadoli, 1960), pp. 244-72. £ et BN

62. Zurara, Cronica, cap. 8,

63. Ibid., cap. 11.

64. Ibid., caps. 8-16,
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geografos e pensadores que almejavam planos comerciais e geopoliticos
a longo prazo haviam sonhado desde o século XIV. Outros motivos se-
melhantes permitiram aos portugueses atingir posteriormente esse ob-
jetivo de longo prazo — importante tanto para o cendrio comercial quan-
to para o geopolitico — de circundar a Africa e descobrir uma rota mari-
tima para a India e a Etiépia.®* A predominancia de alvos limitados nas
viagens de reconhecimento e expansio explica por que a necessiria ex-
ploracao demorou tanto tempo a se concretizar — de 1434, quando o
maior obstdculo a navegagio foi superado, até 1488, quando Dias mos-
trou que o cabo da Boa Esperanga situava-se no extremo sul do conti-
nente africano.

Na regiéio do Senegal os lucros foram obtidos do ouro e de escravos
(capturados inicialmente em emboscadas, depois comprados). Encon-
trava-se ouro em muitos pontos do litoral, e os navegantes logo estende-
ram suas viagens em direcao ao sul até alcancarem a costa da atual Serra
Leoa em torno de 1460. Entretanto, muito do entusiasmo desses empre-
endimentos mesmo durante esses anos visava a consolidacio e explora-
¢ao dos recursos de dreas jd conhecidas®® ou para estabelecer bases. O
desabitado arquipélago de Cabo Verde era crucial para ampliar a expan-
sdo e foi colonizado nos anos 1460.57

Porém havia outras possibilidades mais além, e talvez a perspectiva
de descobrimento de uma nova extensio costeira para produzir a pi-
menta conhecida como pimenta-malagueta®® fosse conhecida por Fernao
Gomes quando ele fez uma peticao a Coroa por direitos exclusivos de
comércio na Africa ocidental, menos das dreas anteriormente concedi-

65. Diversos historiadores portugueses como Duarte Leite e Vitorino Magalhaes-Godinho destaca-
ram os planos de curto prazo e os lucros imediatos da expansio, apesar de seus argumentos
diferirem do apresentado aqui; ver a discussio historiografica em Chaunu, Expansion européen,
pp. 243-51.

66. O tempo exalo dessas viagens é dificil de determinar; uma boa pesquisa e nova discussio
encontram-se em Joaquim Verissimo Serrdo, Histdria de Portugal (Lisboa, 1977), 2:164-70.
67. Cf. Orlando Ribeiro, “Primérdios da ocupacio das ilhas de Cabo Verde”, em Aspecto e proble-
mas da expansdo portuguesa (Lisboa, 1962), pp. 130-8. Ver também sobre o uso generalizado de
Cabo Verde como uma base, T. Bentley Duncan, Atlantic Islands: Madeira, the Azores and the
Cape Verdes in Seventeenth-Century Commerce and Navigation (Chigago e Londres, 1972), pp.

166-9,

68. Uma descri¢ao dos primérdios do comércio de pimenta pode ser vista em Eustace de la Fosse,
"Voyage a la cote occidentale d'Afrique”, 1479-80, MMA2 1:473-4. A pimenta foi exportada da
regido de Gambia e do norte de Serra Leoa em torno da metade dos anos 1450 (Magalhées-
Godinho, Descobrimentos, 1:476-8).
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das aos colonizadores de Cabo Verde em 1469.% De qualquer modo,
stia concessdo inclufa uma cldusula de exploracao de outras partes da
(osta, e suas expedi¢des comegaram rapidamente a exportar pimenta.
l.ogo depois (talvez em torno de 1471), para sua extrema sorte, 0s mari-
nheiros de Gomes atingiram a regidao produtora de ouro da Costa do
Ouro (atual Gana), uma descoberta inesperada que recompensou larga-
mente Gomes e a Coroa.” Seus marinheiros localizaram uma nova re-
gido produtora de pimenta em Benim no ano seguinte, embora o co-
mércio regular s6 tenha comegado nesse local em 1485-6." Eles tam-
bém descobriram na ilha de Sao Tomé outra base potencial para opera-
(Oes na regiao.

Desse modo, por um longo periodo de tempo, entre 1340 e 1470, a
¢xpansdo européia procedeu com vagar ao longo da costa africana. Os
prupos privados que haviam apoiado a maioria dessas iniciativas foram
penerosamente recompensados e, em 1482, pela primeira vez, a Coroa
(e Portugal decidiu custear sua primeira expedi¢ao no Atlantico, em vez
(e conceder esse privilégio a outras pessoas que levantavam seu préprio
capital.”? Ao contrdrio das viagens iniciais, a viagem real de Diogo Cao
tinha um objetivo geopolitico claro. Segundo Joao de Barros, informa-
0es recebidas de Benim sugeriram a Corte que os navegantes portugue-
ses estavam perto das terras de Preste Jodo e que uma circunavegagao da
Africa era agora possivel.” Assim, Cao fez a primeira tentativa de expan-
w10 imbuida do espirito romantico, mas ele sé6 descobriu que o conti-
nente africano voltava-se para o sul, estendendo-se por milhares de qui-
|Gmetros mais. Mas, para sorte da Coroa, Cao chegou ao reino de Congo,
cujos produtos de exportagao ajudaram a ressarcir os custos das viagens,
além de contribuirem para o sucesso da colonia em Sao Tomé.” Sem se

(9, Os termos sdo conhecidos somente pela cita¢io em Barros, Decadas de Asia, livro 2, cap. 2.

/0. Ver a discussao em Cortesdo, Os descobrimentos portugueses, 2:416.

/1, Caso se aceite Rui de Siqueira como o primeiro visitante europeu em 1472; ver Ryder, Benin
and the Europeans, pp. 30-2. b :

/2. Martin Behaim, Liber Cronicarum cum figuris et ymaginibus ab inicio mundi usq niunc temporis,
1947, fol. 326v, MMA 1:30.

/. Barros, Decadas de Asia 1, livro 3, cap. 3.

/4. Rui de Pina, “Chronica del rei Dom Joao II", cap. 57, MMA 1:32-5; Barros, Decadas de Asia I,
livro 3, cap. 3. Sobre o comércio de exportacio do Congo, ver Duarte Pacheco Pereirg, Esme_mldo
de Situ Orbis (c. 1506), livro 2, cap. 2 (edi¢ao comentada atualizada, Augusto Epiphédnic da
Silva Dias [Lisboa, 1905; reimpresso em 1975]), p. 134; e legenda de Cantinol Atlas (1502),
reproduzida em Armando Cortesio e Avelino Teixeira da Mcta, eds., Portvgalliae monumenta
cartographica, 6 vols. (Lisboa, 1960), 1:12,
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intimidar com a extensao territorial da Africa, a Coroa portuguesa conti-
nuou a custear a exploracao, primeiro com Bartolomeu Dias e, por fim,
com Vasco da Gama, cujas viagens substituiram em geral os relatos pro-
saicos das primeiras viagens nos livros didaticos e a histéria romantica
da busca pelas Indias.

O LADO DO ATLANTICO E A DESCOBERTA DA AMERICA

Assim como o lado africano, a explorac¢ao em direcao ao Atlantico
comegou nas Candrias, mas foi estimulada pela esperanca de encontrar
produtos naturais valiosos e colonizar terras inabitadas. Mas, como os
resultados ficaram aquém das expectativas, o processo foi lento. Madei-
ra, por exemplo, provavelmente era conhecida (devido a exploracio das
ilhas Candrias, sem divida) jd em 1339, 7° mas sua colonizacio s6 foi
iniciada em torno de 1425.7° No entanto, seu povoamento foi um pre-
cedente importante, pois os Agores alcancados por Diogo de Silves s6
em 1427 estavam sendo colonizados em 1440.7®

Em virtude de serem inabitadas, ilhas como Madeira e Acores nio
ofereciam atrativos comerciais, mas podiam ser exploradas por seus pro-
dutos naturais. Com toda certeza, seus primeiros colonizadores (Joao
Gongalves Zarco, Tristao Vaz Teixeira e Bartolomeu Perestrello) investi-
ram muito na exportacao de produtos naturais disponiveis, tais como
cera, mel,” madeira® e corantes, ou criaram gado, que podia ser manti-
do com facilidade nas ilhas nao arborizadas de Porto Santo e Deserta.'
Os primérdios da colonizagao dos Acores foi similar. A ordem para ini-
ciar o povoamento, datada de 1439, ja mencionava esses produtos,®* e

75. Ela aparece no mapa de Dulcert de 1339, bem como no Atlas Mediceo de 1351 (Kamal,
Monumenta 4: fols. 1222 e 1248).

76. Data preferida, com razao, por Duncan, Atlantic Islands, pp. 7-8.

77. Ver Damido Peres, Histdria dos Descobrimentos, 2a ed. (Coimbra, 1960), pp. 78-87, que cita um
mapa de Cabriel Valseca datado de 1439.

78. Duncan, Atlantic Islands, p. 12. A colonizacio das “sete novas ilhas descobertas” comecou em
1439 (Autorizacdo do infante D. Henrique, 2 de julho de 1439, Monumenta Henricina 6:334).

79. Alvise da Mosto, “Mondo Novo” (titulo de um dos quatro textos revistos) (ed. atualizada
Tullia Gasparrini-Leporace, Le navigazione atlantiche de Alvise da Mosto [Milio, 1966]), p. 17.

80. Zurara, Crdnica, cap. 5, cita madeira, cera, mel, corantes, e outros produtos. Diversos docu-
mentos do século XV também se referem a serras hidrdulicas, evidentemente para cortar ma-
deira. ;

81. Ibid., cap. 83, de cerca de 1446; observacoes similares podem ser encontradas em da Mosto,
“Mondo Novo”, pp. 14-15,

82. Ordem do infante D. Henrique, 6 de julho de 1439, Monumenta Henricina, vol. 6,
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Zurara, referindo-se a 1446, indicava que alguns ja haviam sido exporta-
los." Por outro lado, os Agores nunca foram particularmente ricos e
swiviram mais como uma base de operacoes no Atlantico do que um
prande centro de produgao.

O processo repetiu-se em outras ilhas desabitadas do Atlantico. A
carta régia outorgando as ilhas de Cabo Verde ao infante D. Henrique
¢ 1462 indicava com clareza que ele esperava obter lucros rapidos na
vxploracao dos produtos naturais ou daqueles que requeriam pouco in-
vestimento.® Do mesmo modo, os primeiros colonizadores de Sao Tomé,
¢in 1485, tinham uma carta em que também se especificavam taxas de
¢xportagdo de produtos naturais que deveriarn ser encontrados nessas
ilhas tropicais.®> Em cada caso, o rei, ao conceder a carta, especificava
(ermos simples para a exportacao de uma variedade de produtos, tanto
tultivados como naturais, que deveriam florescer nos tropicos.

A colheita de produtos naturais, o primeiro incentivo para visitar
ensas ilhas, seguiu-se o cultivo de produtos agricolas de fécil exportacao,
ijuando o solo e as condigoes climaticas fossem razoavelmente conheci-
tlos. Na ilha da Madeira, o desflorestamento e o plantio de trigo, o pri-
imeiro produto cultivado a ser exportado, requereu trabalho extra; al-
puns trabalhadores foram trazidos como empregados da Europa® e ou-
itos foram provavelmente conseguidos em ataques as Candrias.”” Na.
verdade, os colonizadores da Madeira participaram do ataque de 1424
em no inicio da colonizacao, e, entdo, as duas operagoes foram realiza-
das em conjunto.®®

Madeira e as ilhas Candrias comegaram rapidamente a exportar tri-
#o em grande quantidade, e o solo virgem produziu, segundo o teste-
munho entusiasta de Zurara em 1446, na propor¢ao de 50 para 1;¥
Mosto, mais comedido, mencionou que a produgao de 60-70 para 1
declinou para 30-40 para 1 em 1455,°° mesmo assim um proveito ex-

W) Zurara, Cronica, cap. 83.

14 Doagao a D. Fernando, 29 de outubro de 1462, MMA2 1:423-4,

5, Carta de Privilégio para os colonizadores de Sao Tomé, 24 de setembro de 1485, MMA 1:50-1.

Wi Alberto Iria, O Algarve e a Iha da Madeira no século XV (Lisboa, 1974). a il

W7, Ulm argumento convincente encontra-se em Sidney Greenfield, “Madeira and the Beg,nrpn%s
ol New World Sugar Cane Civilization and Plantation Slavery: A Study in Institution Building”,
Annals of the New York Academy of Sciences, 292 (1977): 541-3.

WM Ver documento citado, ibid., p. 550, ng 34, agradecendo sua participagao no ataque, datado
de 1425,

WO Zurara, Cronica, cap. 83,
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pressivo para os padroes da época. O trigo era exportado para Portugal e
para os destacamentos militares portugueses no Marrocos, na costa do
Saara e na Africa ocidental, a maior parte ja transforrnada em pao.” Mas
os lucros reais vieram do vinho, descrito como excelente por Mosto jd em
1455,% e sobretudo pela producao de acticar, na qual era utilizada mao-
de-obra escrava, em especial de nativos das Candrias.”® As exportagoes de
actcar eram significativas em 1455 e cresceram rapidamente até tornar a
Madeira um dos principais produtores de agticar na economia européia.”

O sucesso do empreendimento na Madeira encorajou outros e de-
monstrou que até mesmo ilhas inabitadas, em particular as situadas em
zonas tropicais ou subtropicais, poderiam ser rentaveis economicamen-
te e ressarcir com razodvel rapidez os custos para povoa-las.

Nem todas as ilhas foram tio bem exploradas como a Madeira,
embora algumas, a exemplo de Sao Tomé, tenham se tornado muito
lucrativas. Mas elas serviram de base para exploragdes ao longo da costa
da Africa (como Cabo Verde e Sio Tomé) ou para navegacoes mais dis-
tantes no Atlantico (como Agores para o Brasil e a India). Mais ainda,
contudo, a expectativa de encontrar ilhas desconhecidas e inabitadas
aparentemente numerosas no Atldntico encorajou os navegantes a olha-
rem para o ocidente do oceano e para o sul da Africa em busca de fortu-
na. Na realidade, poucos anos antes da jornada de Colombo, em 1486,
a Coroa concedeu a Ferndao Dulmo, capitdo da ilha de Terceira (no ar-
quipélago de Acores), o direito a todas as terras que ele porventura des-
cobrisse no Atlantico, inclusive “uma grande ilha ou ilhas ou zonas cos-
teiras de um continente”.”?

Foi a combinacdo da possibilidade de encontrar novas ilhas e do
sonho de alcancar a India que inspirou a viagem de Cristévao Colombo
em 1492 — embora ele possa ter pensado que essa viagem o levaria as
terras de Gengis Khan, sua carta especificava também ilhas.”® Colombo,

91. Magalhées-Godinho, Descobrimentos, 1:282-6.

92. Mosto, “Mondo Novo” (ed. Gasparrini-Leporace), p. 17.

93. Ibid., p. 22; Greenfield, “Madeira”,

94. Magalhies-Godinho, Descobrimentos 1:426-50.

95, Doagio a Ferndo Dulmo, 3 de marco de 1486, em José Ramos Coelho, ed., Alguns documentos
do Archivo Nacional da Torre do Tombo acerca das navegagdes e conquistas portuguezas (Lisboa,
1892), pp. 58-9. :

96. Ver as observacoes de Samuel Elliot Morrison, Journals and Other Documents on the Life of
Admiral Christopher Columbus (Nova York, 1963), pp. 26-30; idem, Admiral of the Ocean Sea: A
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¢ claro, descobriu muitas ilhas e, logo depois, um grande continente, o
(ual (mesmo que Colombo tenha morrido pensando que estava na ﬁsia)
[0l logo reconhecido como uma nova e inesperada extensao de terra.
Por conseguinte, a navega¢ao européia no sul do Atlantico nao foi
resultado de planos visiondrios de longo prazo, de deflagracio de uma
atividade comercial reprimida ou mesmo a resposta a uma nova tec-
|Ilologia. Foi, em vez disso, um avanco cauteloso em direcio a uma nova
fronteira, utilizando ou modificando um pouco a tecnologia existente e
a p'oiando-se em recursos financeiros relativamente pequenos de capital
privado. S6 nas tltimas grandes viagens ao redor da Africa ou na traves-
sia do Atlantico, o patrocinio dos reis, um capital vultoso, e a visao geo-
politica dominaram a atividade. Por exemplo, somente depois que os
navegantes portugueses que visitaram Benim relataram a possibilidade
de corftatos com Preste Jodo (na Etiépia), a Coroa portuguesa decidiu
f:mz_maar sua prépria viagem, a tentativa de Diogo Cao de circunavegar a
Africa.”” Durante todo o século precedente, a expansao foi custeada com
capital privado, embora apoiada pela realeza. Analogamente, s6 a con-
quista das ilhas remanescentes das Candrias e as viagens de Colombo
tiveram apoio financeiro da Espanha.?®
Ess?e modelo continuaria a dominar a atividade dos europeus. Os
comerc‘lantes mais ricos, os funciondrios do governo e os grandes proje-
tos seriam preservados até que as pessoas politicamente mais fracas
dem?nstrassem a certeza do sucesso, e, entdo, os ricos e poderosos as
seguiriam, absorvendo as atividades e lucros dos pioneiros, inverten-
do a exploragao das novas descobertas para aqueles que dominavam
toda a sociedade.

Assim, ao final do século XV os desbravadores haviam testado todo

- 0 sistema de ventos e correntes que controlava a navega¢io no Atlanti-

co.” Ao descobrir essa chave, os europeus puderam descerrar o comér-
cio do Atlantico e, porque eles o haviam desenvolvido sozinhos, seu
dominio do alto-mar no Atlantico era total, fato que nao ocorreria em
nenhuma outra drea de navegagio européia. Nem em técnicas ou expe-

97. Barros, Decadas de Asia 1, livro 3, cap. 4.
98. Rum.eu de _Arr_nas, Espafia em el Africa Atldntida (Madri, 1956).
99. Avelino TEI)ICGI ra da Mqt?, “As rotas maritimas portuguesas no Atlintico de meados do século

oy - i S A



80 ¥ A Africa e os africanos na formagdo do mundo atlantico, 1400-1800

riéncia eles dominaram o oceano Indico e o mar da China meridional
como fizeram com o Atlantico.!®

A NAVEGACAO OCEANICA E A DOMINACAO POLITICA

Os académicos tém argumentado que essa dominagao maritima
conferiu aos europeus vantagens politicas e comerciais insuperaveis so-
bre os povos locais da Africa ¢ das Américas.”” Essa assercio, embora
possua algum mérito, niao investiga a complexidade da situacio, em es-
pecial nas zonas costeiras dos continentes e, ao ser examinada em deta-
lhes ndo € tao convincente como parece a primeira vista. Apesar de os
europeus terem feito algumas conquistas na Africa e nas Américas, nio
foi o poder naval que assegurou essas conquistas. O fracasso em domi-
nar o comércio local costeiro ou subjugar as sociedades do litoral, mais
acentuado na Africa, mas que também ocorreu em algumas partes das
Américas, significa que devemos ampliar nossa estimativa do papel exer-
cido por essas sociedades na formagio do mundo atlantico. O controle
sobre o comércio em alto-mar era significativo, porém, talvez, nio tao
determinante como o dominio territorial.

Combates navais e o comércio afro-europeu. Os europeus confiavam que suas
habilidades maritimas lhes dariam vantagens militares, resultando em
grandes lucros e talvez conquistas. Eles estavam preparados para se apos-
sar de territorios e escravizar pessoas, e suas acoes nas ilhas Candrias fo-
ram relatadas por testemunhos. Embora alguns visitantes das Candrias te-
nham desejado encetar um comércio pacifico, em tltima instancia foram
as emboscadas para capturar escravos e os conquistadores que prevalece-
ram. O controle maritimo permitiu aos europeus desembarcar com liber-
dade nas ilhas, repondo o contingente de suas forcas sempre que necessa-
rio e concentrando grandes tropas para suas batalhas finais — e, desse
modo, a superioridade maritima foi, sem duvida, a causa de seu sucesso.

Os primeiros navegantes que alcancaram a costa da Africa no sécu-
lo XV esperavam continuar essa tradicdo, como aparentemente fizeram

100. Ver o importante trabalho de K. N. Chaudhuri, Trade and Civilization in the Indian Ocean: An
Economic History from the Rise of Islam to 1750 (Londres, 1985), pp. 138-59.

101. Essa questdo foi resumida e examinada em Chauveau, “Histoire maritime africaine”,
s 17600
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On navegantes espanhoéis ao conquistar as grandes ilhas do Caribe no
linal do século XV e inicio do século XVI. Mas, pelo menos na Africa, sua
abordagem confiante foi repelida. Ao contrario dos nativos das Candrias,
(Jue ndo possuiam barcos, os povos da Africa ocidental tinham uma cul-
(tira maritima muito bem desenvolvida e especializada, capaz de prote-
eI suas dguas.

lIma das expedicoes ao rio Senegal, liderada por Lancarote de La-
Jos em 1444, atacou brutalmente os moradores de diversas ilhas ao lar-
j0. Os habitantes, embora tenham conseguido infligir algumas baixas
1 seus agressores, nao tiveram outro recurso do que tentar fugir para
Areas de dificil acesso. Outras expedi¢oes subseqiientes comportaram-se
Mmais ou menos da mesma forma, mas logo as forcas navais africanas
loram alertadas desses novos perigos, e 0s navios portugueses comeca-
tam a enfrentar uma forte e efetiva resisténcia. Por exemplo, em 1446,
um navio sob o comando de Nuno Tristdo tentou desembarcar uma
ttopa armada na regiao de Senegambia, mas foi atacado por navios affi-
tanos, e os africanos conseguiram matar quase todos os invasores. Do
mesmo modo, em 1447 Valarte, um navegador dinamarqués a servico
de Portugal, foi assassinado junto com a maioria de sua tripulacao quan-
o embarcagdes locais o atacou perto da ilha de Gorée, 2

Embora os navios africanos nao fossem projetados para navegar
¢m alto-mar, eles eram capazes de repelir ataques nas costa. Eram em-
barcacdes especialmente projetadas para enfrentar os problemas da na-
vegagao costeira dos sistemas fluviais adjacentes. Da costa da Angola até
0 Senegal, as embarcagoes militares e comerciais tendiam a ser construidas
e modo similar. Em geral, elas eram feitas de um s6 tronco de drvores
(ropicais e s6 ocasionalmente tinham partes laterais. Por conseguinte,
cram longas e baixas. Quase sempre eram movidas por remos ou pas e,
portanto, suas manobras independiam dos ventos. Deslocavam pouca
dgua e podiam operar na costa, rios, enseadas e em estudrios e lagoas no
interior. As embarcagGes projetadas para carregar soldados podiam, se-
gundo testemunhas da época, carregar de 50 a cem homens. %

Esses barcos especiais constituiam alvos pequenos, rdpidos e difi-
ceis para as armas européias, e carregavam forte carga de material de

102, Zurara, Cronica, caps. 24-5, 30-6, 86 e 94,
103, Sobre os barcos da Africa ocidental, em especial, suas caracteristicas militares, ver Chauveau,
“Histoire maritime africain®, pp. 191-7.
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ataque em seus arqueiros e em suas azagaias. No entanto, eles nao po-
diam se aventurar em alto-mar, e os navios portugueses grandes e de
costado alto eram dificeis de tomar de assalto. Alvise da Mosto, um
mercador veneziano que comercializava na Africa com uma licenga por-
tuguesa, registrou um embate seu com uma flotilha africana em Gambia,
em 1456. Mosto foi confundido, com justi¢a, como um novo invasor de
Portugal e foi imediatamente atacado por 17 grandes barcos que carre-
gavam cerca de 150 homens armados. Eles exibirarn os navios armados
com arcos e flechas ao se aproximarem, e Mosto disparou sua artilharia
contra eles, sem, contudo, atingi-los. Embora os atacantes tenham fica-
do temporariamente surpresos com esse bombardeio inesperado, nao
obstante intensificaram o ataque e nesse momento a tripulagao no cor-
dame superior do navio veneziano abriu fogo, causando algumas mor-
tes. De novo, apesar de impressionados com essas armas, os africanos
continuaram a lutar até que Mosto conseguiu, por fim, comunicar-lhes
que ndo tinha inteng¢ao de ataca-los, e ai houve um cessar-fogo.'**

Os africanos eram incapazes, na maioria das circunstancias, de to-
mar de assalto um navio europeu, e 0s europeus, por sua vez, tinham
POUCO sucesso em seus ataques por mar no continente. Por conseguinte,
os europeus abandonaram a longa tradi¢ao de comercializar e atacar, e a
substituiram por uma relagao quase pacifica no comércio regular. Mosto
tentou isso em sua viagem, e a Coroa portuguesa por fim enviou Diogo
Gomes em 1456 para negociar tratados de paz e comércio com os
governantes da costa.'”® Como resultado, Portugal estabeleceu e mante-
ve relacoes diplomaticas com estados africanos. Jd em 1494, Hieronymous
Miinzer, um visitante alemao em Lisboa, observou que o rei enviava
com freqiiéncia presentes aos governantes de estados africanos para ob-
ter favores e, assim, os portugueses podiam viajar com liberdade na Afri-
ca sob a protegao desses governantes.'” Essas relacdes diplomadticas e
comerciais substituiram com facilidade as atividades de ataque e comér-
cio ou de ataque e conquista em outras partes do Atlantico, sobretudo
porque os portugueses descobriram com prazer que também havia uma

104. Mosto, “Mondo Novo” (ed. Gasparrini-Leporace), pp. 82-4.

105. Gomes relatou sua missdo em “De prima inuentione Gujnee”, em Fernandes, “Descriga”,
fols. 272-83 (esta é a numeragio do texto original).

106, Hieronymous Miinzer, “Itinerarium”, 23 de novembro de 1494, MMA2 1:247-8. Muitos des-
ses diplomatas eram conhecidos: existem registros de missdes ao Congo, Benim, Labida e
lalofo, 1odas de Lishoa.
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economia comercial bem desenvolvida na Africa, a qual o comércio
maritimo poderia explorar sem hostilidades.

A presenca da frota africana em quase toda a costa parece ter inibido
A recorréncia das agoes regulares de ataque e comércio de muitas viagens
subseqiientes dos portugueses, embora, é claro, a politica de reprimir agres-
soes aos africanos nem sempre fosse seguida. Recém-chegados ou poderes
menos estruturados ainda pensavam nas vantagens a curto prazo das in-
vasoes, como assim fez uma expedigao de Castela enviada em 1475 para
comercializar ouro na Costa do Ouro, mas que também realizou muitas
emboscadas.'” Do mesmo modo, as primeiras viagens inglesas no final
do século XVI, em especial a dreas pouco estdveis como Serra Leoa com
seus diversos estados, também fizeram agoes ofensivas ou pelo menos
deixaram a violéncia e a captura de pessoas predominar sobre o comércio
pacifico.’”® Mas essa violéncia “prejudicou” o comércio na drea, e muitos
paises que tinham uma participagao comercial constante tomaram medi-
das para prevenir hostilidades. Uma das primeiras viagens norte-america-
nas vindas de Boston em 1645 envolveu-se em uma emboscada, e os en-
carregados dessa missao devolveram os escravos aprisionados no navio
com um bilhete de desculpas, provavelmente para manter ou retomar boas
relagdes com seus s6cios comerciais em potencial.!®

Mesmo a Coroa portuguesa algumas vezes precisou reaprender es-
sas licoes. Em 1535, a tentativa de Portugal de conquistar as ilhas Bissagos,
sede de alguns dos mais renomados navegadores e invasores da costa da
Guing, teve resultados desastrosos.'® Mas, em geral, essas excecdes eram
esporddicas, e o comércio pacifico tornou-se uma norma em toda a cos-
ta da Africa. Porém, em virtude do grande ntimero de participantes e da
incerta natureza da factibilidade desse comércio em distancias tao lon-

107. Alonso Fernandez de Palencia, Cronica de Enrigue IV, 5 vols. (Madri, 1904-9), 4:127.

108. Como exemplo, o ataque de Cavendish em agosto de 1586 e de Cumberland em outubro de
1586, com base em virios relatos reunidos e editados em P. E. H. Hair, “Early European
Sources for Sierra Leone”, Africana Research Bulletin 13 (1974): 71-2, 76-7.

109. Richard Saltonstall para o general Court de Massachusetts, 7 de outubro de 1645, em Robert
Moody, ed., The Saltonstall Papers, 1607-1815, 2 vols. (Boston, 1972-4), 1:138-9; minutas das
reunides do Boston Council, sessdes de 1 a 14 de outubro de 1645, e de 4 de setembro, 1 de
outubro e 4 de novembro de 1646, em Nathaniel B. Shurtleff, ed., Records of the Governor and
Company of the Massachusetts Bay in New England, 5 vols. (Boston, 1853-4; reeditado, Nova
York, 1968), 2:84, 129, 136 e 168.

110. Ver o relato retrospectivo de André Alvares de Almada, “Tratado breve dos Rios da Guiné”,
1594, MMA? 3:319, e a documentagao contemporanea, Donation to Infante Luis, 27 de mar-
co de 1532 e 5 de setembro de 1534, MMA? 2:226-9 e 263.5,
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gas no periodo pré-industrial, ndo é surpreendente que tais transgres-
soes tenham ocorrido.

Além do poderio naval africano ter dificultado os ataques, ele tam-
bém permitiu que os africanos comercializassem com 0$ europeus se-
gundo seus proprios termos, coletando direitos aduaneiros e taxas como
queriam. Por exemplo, Afonso I, rei do Congo, capturou um navio fran-
cés e sua tripulacao em 1525 porque estava fazendo comércio ilegal em
sua costa.™ Talvez em razao de incidentes como esse, Joao Afonso, um
navegador portugués a servico da Franga, ao escrever na é'poca aco}nsg--
lhava potenciais viajantes da Franga para o Congo de gerir o comércio
corretamente, explicando que, quando um navio entrava no Zaire, ele
tinha de esperar até que os funciondrios na costa enviasserp um dos se:.;:;
barcos e que nao fizessem nada sem a real Permisséto do rei do Cor?go.

Uma excursio militar portuguesa na Africa atlantica, a conquista de
Angola, foi mais o resultado de uma controvérsia econﬁnl'nica do que d.e
aspiragoes territoriais. A colonia foi originalmente pllane}ada para abri-
gar uma feitoria comercial, a fim de regular o comércio de .Dongo, e du-
rante quatro anos funcionou como tal."? Quando uma dlsp.uta comer-
cial provocou uma guerra em 1579, a posicao portuguesa foi salva p_ele.
intervencio de um exército do Congo e, apesar de o Congo ter-s_e unido
auma coalizdo contra Portugal em 1571, Portugal havia conseguido uma
base s6lida e aliados locais para se manter.™*

Conflitos navais e a conquista das Américas. Embora nosso objeAtiV(? princi-
pal seja mostrar o papel da Africa na formac¢ao do mundo atlantlcoi x_?ale
observar, mesmo superficialmente, que em algumas partes das Ame‘nc:lis
a superioridade naval dos europeus nao era tao sign_ificatwa‘ A m'a1or1"a
das conquistas espetaculares dos europeus na Ameérica envolv?zu impé-
rios no interior do continente, onde o poderio naval era relativamente

111. Alvard de Afonso I para oficiais de $3o Tomé, 27 de dgzembrcr de 1525, MMA 1:455;361: !
112. Jean Alfonse de Saintogne, Les voyages advantureux (Paris, 1559), fol. 55. Apesar de pu 1caclo
em 1559, esse lexto provavelmente foi escrito em torno de 1530. Afonso morreu, de todo
modo, aproximadamente em 1544. _ _ g
113. Vero u:or?trato de 1571 firmado entre Paulo Dias de Novais e a Coroa, que esnp}l].ava relagoes
comerciais, embora nio permitisse a Dias de Novais conquistar uma parte arida da»cas;a
meridional, nessa época fora da jurisdicio de Ndongo (Carta de Doacao a Paulo Dias de
Novais, 19 de setembro de 1571, MMA 3:36-51). . : el
114, Detalhado em Beatrix Heintze, “Die portugiesische Besiedlungs — und Wmschaftp(ohtnk in
Ancola. 1570-1607". Aufsitze zur portugiesischen Kulturgeschichte 17 (1981-2): 200-19.
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Insignificante (com exce¢do do conhecido papel das fragatas hispanicas
no cerco de Tenochtitldn por Cortez). "

Entretanto, o mais dramatico foi o fracasso da Espanha no Caribe.
A Espanha, sem divida, conquistou (com uma ajuda consideravel dos
povos locais) as maiores ilhas. Porém, muitas vezes, suas conquistas fo-
ram rechacadas pelos habitantes militaristas do sul e do leste do Caribe.
O povo kulinago das Pequenas Antilhas, os carib e os arawak, que habi-
tavam a Venezuela e as Guianas (com freqiiéncia, mas nem sempre de
modo acurado, designados “caribs” em documentos espanhéis),"® nao
50 resistiram as tentativas de ataque dos espanhéis, como conseguiram
Atacar as possessoes espanholas durante os séculos XVI e XVII. O povo
da bacia oriental do Caribe possufa uma boa tecnologia naval (nos mol-
des da africana, com embarcacoes relativamente pequenas e de facil
manobra)"” para derrotar os navios espanhéis, pois eles navegavam em
alto-mar."® A ocupacao posterior dos franceses, ingleses e holandeses
nas Indias Ocidentais resultou na primeira co-dominag¢ao e depois em
um longo embate militar, que s6 foi decidido pela forca numérica supe-
rior dos colonizadores.

Mesmo em terras continentais, a conquista européia das Américas
ficou muito aquém da plenitude. Fora das dreas centrais do México e do
Peru houve muitos nativos americanos que resistiram a incursées dos
europeus ou se renderam gradualmente ap6s uma longa pressio militar.
intre eles pode-se citar os indigenas da Flérida, que ndo s6 venceram o
célebre ataque de Ponce de Leon, como perseguiram seus homens em
suas canoas, capturando diversos dos seus navios." Mesmo em terra
firme, os europeus ndo conseguiram derrotar com facilidade nem os

I15. Existem vdrias pesquisas sobre esse periodo, a melhor talvez sendo a de Carl Sauer, The Early
Spanish Main (Berkeley e Los Angeles, 1996); e Troy Floyd, The Columbus Dynasty in the
Caribbean, 1492-1526 (Albuquerque, 1973).

116. Sobre a complexidade das situagoes etnolégicas, histéricas e arqueoldgicas na bacia meridi-
onal do Caribe (incluindo as Guianas e a bacia do Orinoco), ver Marc de Civrieux, “Los
Caribes y la conquista de la Guyana espanola”, Montalbdn 5 (1976): 875-1201.

117. Para um relato sobre a batalha naval entre as canoas cariberihas e os navios europeus pareci-
do de algum modo com o relato de Mosto na Africa, ver o testemunho de Jean Baptiste du
Terte, Histoire genérale des Antilles habitées par les Frangais, 4 vols. (Paris, 1667), 1:508-12.

118. Para uma boa pesquisa sobre as relacdes da Espanha com os habitantes da atual Repiiblica
Dominicana e as proezas militares dos caribenhos em geral, ver Joseph Baromé, “Spain and
Dominica, 1493-1647", Caribbean Quaterly 12 (1966): 30-47,

119, Antonio Herrera y Tordesillas, Historia general de los hechos de los castellanos ... ( 1724) (diver-
sas edi¢oes modernas), década 7, livro 7, caps. 5, 8-10.
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araucanos do Chile'*® ou os “chichimecas” do México, '*! os quais resis-
tiram aos colonizadores europeus e conquistadores com tanto sucesso
que a colonizagao foi lenta e realizada sem sua colaboracio ou assistén-
cia, e s6 depois de uma longa luta. Os tupinambads e os tupis no Brasil
aceitaram a colonizagao portuguesa com muito vagar e, em 1680, mui-
tas regioes da América do Sul estavam ou inteiramente nas maos dos
nativos ou eram governadas em conjunto com os nativos americanos e
os colonizadores europeus em uma incomoda co-dominagao.'??

Portanto, nao se pode conceber as Américas sob a soberania total
dos europeus. Em muitos lugares, ocorreu uma longa luta pelo controle;
em outros locais as fronteiras permaneceram sem o dominio firme dos
europeus por muito tempo. Quando os africanos foram trazidos para as
Américas como escravos, essa situacao com freqiiéncia os favoreceu, e
para eles a natureza instavel das Américas propiciou oportunidades para
escapar, mediar partidos rivais ou usar o potencial de desercao ou fuga
para melhorar sua situacao.

Assim, na metade do século XVI o mundo atlantico comecou a to-
mar forma. Os navegadores europeus que haviam comecado a compre-
ender os ventos e as correntes o Atlantico estabeleceram um sistema de
navegagao que uniu a Europa, a Africa e as Américas em um sistema
tinico de comércio. Os governantes europeus e seus stiditos mais pode-
rosos perceberam que esse sistema era muito importante e que possufa
um grande potencial de riqueza, e estavam determinados a retirar o con-
trole politico e econdmico das maos dos pioneiros. Mas se os poderosos
da Europa controlavam o comércio maritimo, na Africa foram incapazes
de dominar a costa e a navegagao costeira, e nas Américas as regides
conquistadas eram circundadas por povos ndo conquistados, hostis e,
algumas vezes, agressivos. Na Africa, eram eles que determinavam seu
papel comercial, e na América com freqiiéncia constituiam o grupo mais
importante entre os primeiros colonizadores. Mesmo quando nio exer-
ciam um papel politico especial, eles constantemente conseguiam tirar
partido da dominacdo incompleta da Europa.

120. Louis de Armond, “Frontier Warfare in Colonial Chile”, Pacific Historical Review 23 (1954):
125-32; Robert C. Padden, “Cultural Change and Military Resistance in Auracanian Chile,
1550-1730", Southwersten Journal of Anthropology (1957): 103-21.

121. Vera adrmravel discussdo em Philip Powell, Soldiers, Indians and Silver: The Northward Advance
of New Spain, 1550-1600 (Berkeley, 1952).

122. O livro de John Hemming, Red Gold: The Conquest of the Brazilian Indians, 1500-1760
(Cambridge, Mass., 1978)é a melhor pesquisa; para outras regides como o Paraguai, ver
James Lockhart e Stuart Schwartz, Early Latin America: A History of Colonial Spanish America
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Capitulo

2

O desenvolvimento do comércio
entre europeus e africanos

() SUCESSO DA AFRICA DE RESISTIR AS PRIMEIRAS tentativas de ataque da Europa
a0 seu litoral demonstrou que as interagdoes que se seguiriam seriam
muito pacificas e comerciais — pois s6 em 1579 ocorreria uma grande
puerra em Angola, mas logo reprimida sem uma conclusdo precisa. Nao
houve mais nenhuma importante conquista européia na Africa, e até
mesmo os escravos que cruzaram o sul do Atlantico para ajudar na colo-
niza¢ao da América foram, com freqiiéncia, mais comprados do que cap-
turados. Esse cendrio fora preparado pelas expedigdes de Diogo Gomes
¢m 1456-62 e caracterizaria as relacoes entre 0s europeus e os africanos
nos séculos subseqiientes.

As vitérias navais africanas nao significaram necessariamente que o
comércio que floresceu em substitui¢ao aos ataques invasores estava, na
verdade, sob controle da Africa ou se servia aos seus interesses (ou aos
interesses da sociedade rica e poderosa africana). De fato, muitos especia-
listas nestes tiltimos anos consideram o comércio da Africa atlantica com
a Europa destrutivo e desigual, com os europeus colhendo a maior parte
dos lucros de longo prazo e os africanos incapazes de se beneficiarem
ou sendo forcados, em virtude da debilidade comercial, a aceitar um
comércio que, por fim, levou a Africa a sua situago atual de dependén-
cia e subdesenvolvimento.

Walter Rodney, talvez o mais influente especialista na defesa dessa
posi¢ao, concluiu em seu trabalho sobre as relagdes comerciais na Africa
atlAntica dune o comércin cam a Fiuirana foi o nrimeiro ¢ decisiva nasso



